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1. A tanulm§ny c®lja 
 

Az ¥nkorm§nyzati ®s Ter¿letfejleszt®si Miniszt®rium 2007 Ŗsz®n a Turisztikai FŖoszt§lya 

megb²z§s§b·l az F&B Consulting Bt. ®s a Xellum Kft. konzorciuma (tov§bbiakban 

Tan§csad·k) v§laszt keresett arra a kºzelm¼ltban igen gyakran felbukkant k®rd®sre, hogy 

milyen kapcsolatrendszer lehets®ges a Magyarorsz§gon ¿zemelŖ kisvasutak ®s a turisztikai 

ipar§g kºzºtt. Nem egy esetben ker¿lt sz·ba a turizmus®rt felelŖs t§rca szerepv§llal§sa akkor, 

amikor a kisvasutak mŤkºd®s®nek gazdas§gi k®rd®seirŖl esett sz·. A helyzet v§zlatszerŤ 

§ttekint®se nyom§n ig®ny mutatkozott a kisvasutak teljes, §tfog· ®s rendszerszintŤ elemz®s®re 

annak ®rdek®ben, hogy a fenntart§sukkal kapcsolatos k®rd®seket egy§ltal§n megfogalmazni 

lehessen ®s ezt kºvetŖen szakmai szempontok alapj§n k®sz¿ljºn el egy komplex, dºnt®s-

elŖk®sz²t®sre alkalmas h§tt®rtanulm§ny, mely relev§ns adatokkal ®s meg§llap²t§sokkal szolg§l 

a kisvasutakkal kapcsolatos korm§nyzati int®zked®sek h§tter®¿l. Ennek a szerte§gaz· 

feladatnak a keret®ben az al§bbi alapk®rd®sek mer¿ltek fel: 

 Milyen a kisvasutak helyzete turisztikai, fenntarthat·s§gi, ¿zemel®si, tulajdonosi 

szempontok szerint? 

 Melyek azok, amelyek turisztikai szempontb·l vonzerŖvel b²rnak, illetve 

turisztikai attrakci·hoz kºtŖdnek? 

 Hogyan biztos²that· fenntarthat· mŤkºd®s¿k, kialak²that·-e gazdas§gi modell 

hazai ®s k¿lfºldi mint§k alapj§n? 

 £rdemes-e, ®s ha igen akkor hol ®s milyen keretek kºzºtt minta projekt(ek) 

kialak²t§sa ®s t§mogat§sa? 

 Mely kulcst®nyezŖk ®s -szereplŖk b²rnak jelentŖs®ggel a fejleszt®s, illetve a hossz¼ 

t§v¼ fenntart§s szempontj§b·l? 

A v§laszokat mennyis®gi, tºrt®neti, ¿zemviteli ®s kºrnyezeti vizsg§lat seg²ts®g®vel kerest¿k. 

Megvizsg§ltuk, milyen keskenynyomkºzŤ vasutak voltak, illetve vannak Magyarorsz§gon, 

milyen c®lb·l ®p²tett®k azokat ®s jelenleg milyen c®lt szolg§lnak, hogyan illeszkednek az 

§ltaluk kiszolg§lt t®rs®g ®let®be, milyen turisztikai ®s egy®b jelentŖs®ggel rendelkeznek, 

mik®nt szolg§lj§k jelenleg a l§togat·k ®lm®ny®t ®s milyen lehetŖs®geik vannak arra, hogy a 

jºvŖben m®g ink§bb integr§ns r®szeiv® v§ljanak annak a turisztikai desztin§ci·nak, ahol 

mŤkºdnek. Sz§mba vett¿k az egyedi jellemzŖket, mŤszaki ®s gazdas§gi param®tereiket 

ºsszefoglaltuk. 

M§r az elŖzetes adatgyŤjt®s sor§n kºrvonalaz·dott, hogy a jelenleg ¿zemelŖ kisvasutak 

alapvetŖen h§rom csoportba sorolhat·k a fejleszt®si projektek jelentŖs®ge szempontj§b·l: 

1. Fejleszt®sre ®rdemes, jelentŖsebb eredm®nyekkel kecsegtetŖ kisvasutak, 

2. M§sodlagosan figyelembe vehetŖ, a jelen tanulm§ny szempontj§b·l kulcsfontoss§ggal 
nem rendelkezŖ vas¼t¿zemek, 

3. A vizsg§lt t®ma szempontj§b·l ®rdektelen vasutak 

 

Hozz§ kell azonban tenni, hogy a lehat§rol§s a kateg·ri§k kºzºtt nem ®les, sŖt bizonyos 

szempontb·l vitathat·, azonban ï mint l§tni fogjuk ï m®gis vil§gosan kºrvonalaz·dott az a 

10-13 kisvas¼t, amelynek jºvŖbeni lehetŖs®geivel foglalkoznunk kell. 

A r®szletesebb vizsg§lat al§ vont kisvasutakat tºbb szempont alapj§n, a szempontokat 

s¼lyozottan figyelembe v®ve, tov§bb elemezt¿k. Egy-egy fejleszt®si lehetŖs®g vizsg§lata 

eset®n kiemelt jelentŖs®get tulajdon²tottunk a jelenlegi §llapotnak, a jelenlegi utassz§mnak, a 

kisvas¼t el®rhetŖs®g®nek, megkºzel²thetŖs®g®nek, a fenn§ll· vagy a k®sŖbb lehets®ges 
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agglomer§ci·s kapcsolat jelentŖs®g®nek, a multifunkcionalit§s lehetŖs®g®nek, az eddig 

v®grehajtott fejleszt®s m®rt®k®nek az esetlegeses tov§bbi fejleszt®s v§rhat· forr§sig®ny®nek 

m®rt®ke alapj§n, a fejlesztett kisvas¼tra ®p²thetŖ term®kek lehetŖs®g®nek ®s a v§rhat· 

szinergi§knak. A szempontrendszer alapj§n k®sz²tett fontoss§gi mutat·kat az Hiba! A 

hivatkoz§si forr§s nem tal§lhat·. mutatja. A t§bl§zatban az egyes szempontokhoz a 

jelentŖs®g¿knek megfelelŖen s¼lyokat rendelt¿nk hozz§ (1, 2, ®s 3-szoros s¼lyszorz·), m²g a 

kisvasutaknak a szempontok szerinti relat²v jelentŖs®g®t az iskolai oszt§lyzatokhoz hasonl·an 

1-tŖl 5-ig terjedŖ pontsz§mmal jellemezt¿k. B§r az egyes pontsz§mok nagys§ga ®s a 

szempontok s¼lysz§ma is nyilv§n annyiban szubjekt²v, amennyiben a szerzŖk a saj§t szakmai 

§ll§spontjuk szerint fontosnak ²t®lt®k azokat, azonban ºsszess®g®ben valamennyi, az anyagon 

dolgoz· szak®rtŖ egyet®rtett a t§bl§zatb·l kiolvashat· jelentŖs®gi sorrenddel ®s amelyet az 

adott kisvas¼tr·l az anyagunkba beker¿lt koncepci· jelentŖs®ge ®s r®szletess®ge is t¿krºz. 

Ennek megfelelŖen kiemelten foglalkoztunk ®s hangs¼lyozottan fejleszteni javasoltuk a 

szob-nagybºrzsºnyi, tºbb l®p®sben tov§bb- ®s §t®p²teni tervezett vonalat. Ugyancsak 

r®szletesebben t§rgyaljuk a balatonfenyvesi kisvas¼tnak, mint egy, a szobit·l elt®rŖ form§j¼ 

mŤkºd®si modellnek egyfajta alternat²v pilot-projektk®nt megval·s²that·, a t®rs®gben 

tervezett turisztikai term®kfejleszt®si koncepci·ba integr§ltan tºrt®nŖ fejleszt®s®nek 

lehetŖs®g®t. 

 

1. t§bl§zat: a kisvasutak kiv§laszt§s§nak szempontrendszere 
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S¼lysz§m: 2 1 2 1 1 3 3 3 1  

Szob-Nagybºrzsºny 3 1 4 4 2 5 5 5 4 70 

Lillaf¿red-(B§nk¼t)-Szilv§sv. 3 5 5 5 3 3 4 4 5 67 

Balatonfenyves 3 2 4 1 4 3 5 4 4 61 

Kir§lyr®t 4 4 5 4 4 2 3 4 3 60 

M§travas¼t (Gyºngyºs) 2 4 3 4 3 3 3 3 2 50 

Csºmºd®r 5 1 1 2 5 5 1 3 3 50 

Debrecen 3 2 4 4 2 1 3 3 3 46 

Ny²regyh§za 1 3 3 5 4 1 4 1 4 42 

Kecskem®t 1 2 2 4 4 1 3 2 3 37 

 

Kev®sb® r®szletesen elemezt¿k a Lillaf¿red-[B§nk¼t]-Szilv§sv§rad kisvas¼ti vonalh§l·zatban 

rejlŖ potenci§lis lehetŖs®get, valamint a kir§lyr®ti kisvas¼t seg²ts®g®vel kialak²that· bºrzsºnyi 

h§l·zat elvi elŖnyeit, ez ut·bbit nyilv§nval·an a szobi vonallal ºsszef¿gg®sben. Debrecenben 
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a Zsuzsi Vas¼t a v§ros kºzels®ge ®s kºzremŤkºdŖ szerepe ok§n ®rdemelt komolyabb 

figyelmet a ny²regyh§zi ®s kecskem®ti kisvas¼thoz k®pest, ez ut·bbiakn§l csup§n felvetett¿k a 

v§rosi kºzleked®sbe val· integr§lhat·s§g lehetŖs®g®t ®s az ezzel j§r· v§rhat· elŖnyºket. 

Az elŖzetes feladat-meghat§roz§shoz rendszerszeml®letŤ munkam·dszer eset®n term®szetesen 

hozz§tartozik a rendszer hat§rainak defini§l§sa, ²gy annak meghat§roz§sa is, hogy mit 

tekint¿nk egy§ltal§n kisvas¼tnak. 

MŤszaki szempontb·l a k®sŖbbiekben adunk egy defin²ci·t a kisvasutak fogalm§ra, itt 

elŖzetesen csak negat²v lehat§rol§st adunk, azaz mit nem tekint¿nk a tanulm§ny c®ljait 

illetŖen kisvas¼ti ¿zemnek. 

Nem kisvas¼t az 1000 mm-es, vagy ann§l nagyobb nyomkºzŤ vas¼t, b§r ezek keskenyebbek 

a norm§l 1435 mm nyomt§vn§l. Ezen vasutak jellemzŖ k®pviselŖi a nehezebb 

terepviszonyokkal rendelkezŖ orsz§gok kisebb-nagyobb h§l·zattal rendelkezŖ olyan vas¼tjai, 

amelyen a hazai ®rtelemben vett nagyvas¼ti ¿zemviszonyok mellett folyik kºzforgalom, 

ugyancsak nem tekintendŖ kisvas¼tnak a sok eur·pai v§rosban megtal§lhat· 1000 mm-es 

villamos, b§r a kiv®tel erŖs²ti a szab§lyt alapon a t§trai villamossal m®g p§r gondolat erej®ig 

foglalkozni fogunk, mint p®lda a kiv®telek kiv®tel®re. Ugyancsak nem kisvas¼t a b§nyavas¼t, 

az 500 mm alatti (380 mm ®s keskenyebb) nyomkºzŤ, hobby c®lb·l ¿zemeltetett kerti vas¼t, 

nagyobb l®pt®kŤ modellvas¼t, j§t®kvas¼t, m®g akkor sem, ha ºn§ll· g®perejŤ vontat§si ¿zem 

van jelen. V®g¿l nem kisvas¼tnak, hanem j§t®knak, vagy vid§mparki attrakci·nak tekintendŖ 

a 2 km vonalhosszat el nem ®rŖ, egyetlen j§rmŤegys®ggel mŤkºdŖ, kºrhintaszerŤen ¿zemelŖ 

kisvas¼t. J·llehet anyagunkban megeml²tj¿k a teljess®g kedv®®rt ®s a 760 mm Ăszabv§nyosò 

nyomt§v ok§n, de ez ut·bbi kateg·ri§ba tartozik a debreceni vid§mparki kisvas¼t, a p®csi 

§llatkerti vas¼t ®s a tiszak®cskei kisvas¼t is. 

A fenti lehat§rol§st kºvetŖen a h§rom 760 mm-es j§t®kvas¼ttal egy¿tt ºsszesen 24 hazai 

kisvasutat vett¿nk elemz®s al§. Ezek kºz¿l h§rom 600 mm-es nyomkºzŤ (a felsŖpet®nyi m®g 

nem mŤkºdik) ®s jelenleg nincs villamos²tott vonal kºzºtt¿k. R®szletesebb elemz®st 10 

kisvas¼tra k®sz²tett¿nk, tov§bbi h§romn§l felvillantottuk a fejlŖd®s lehets®ges ir§nyait, mint 

kºz®p- ®s hossz¼t§von esetleg kºvethetŖ strat®gi§t (FelsŖt§rk§ny, P§lh§za ®s Gemenc), m²g 

®rdemben nem foglalkoztunk 11 olyan kisvas¼ttal, amely egyfajta ¿zemre be§llt ugyan, de 

jelenleg nem kºrvonalazhat· gazdas§gilag is re§lis fejlŖd®si elk®pzel®s, j·llehet a tºbbi, 

fejlesztendŖ kisvas¼t felszabadul· eszkºzeibŖl ezek is profit§lhatnak. 

Mindezek elŖrebocs§t§s§val a k®sŖbbiekben r®szletesen ®s azonos szerkezetben t§rgyaljuk a 

10 fejlesztendŖ kisvasutat, elŖrebocs§tv§n, hogy ezek vizsg§lata sor§n m§r hamar 

kºrvonalaz·dtak olyan elvi jelentŖs®gŤ szakmai javaslatok, melyek §ltal§nos²that· ®rv®nnyel 

v§ltoztathatj§k meg a kisvasutak jelenlegi strukt¼r§j§t ®s amelyeket majd k¿lºn foglalunk 

ºssze ®s t§masztunk al§. 

Ezen ºsszefoglal· v®gkºvetkeztet®sek t¿kr®ben tett¿nk javaslatot olyan p§ly§zati 

mechanizmusok mŤkºdtet®s®re, illetve igazgat§si int®zked®sek megt®tel®re, amelyek 

§ll§spontunk szerint biztos²thatj§k legal§bb ennek a 10 kisvas¼ti ¿zemnek a fenntarthat· ®s 

folyamatos fejlŖd®s®t. 
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2. A kisvas¼ti ¿zemek 

2.1 Ćttekint®s 

A kisvas¼t olyan keskeny-nyomt§vols§g¼ vas¼t, amely viszonylag kisebb ter¿letek sz§ll²t§si 

sz¿ks®gleteinek kiel®g²t®s®t, azokhoz m®rten saj§tos berendez®sekkel ®s ¿zemeltet®ssel 

biztos²tja. A kisvas¼t kisebb teljes²tŖk®pess®gŤ, viszont l®tes²t®si ®s fajlagos ¿zemeltet®si 

kºlts®gei annyira alacsonyak, hogy olyan kis forgalomsŤrŤs®g mellett, amely a nagyvas¼t 

sz§m§ra m§r gazdas§gi lehetetlens®get jelent, m®g s²np§ly§s kºzleked®st biztos²that. 

 

Az eml²tett keskeny nyomt§v rendk²v¿l v§ltozatos ®rt®kŤ lehet, a Magyarorsz§gon 

legelterjedtebbek: 

  500 mm t®glagy§rak, ipari ¿zemek belsŖ h§l·zata 

  600 mm fŖk®pp b§nyavasutak, n®h§ny erdei vas¼t, 

  760 mm a Ăszabv§nyosò keskenynyomt§v, 

  1000 mm nagyobb iparvasutak, b§nyavasutak. 

 

£rdekess®g, hogy az ismert jap§n vas¼th§l·zat nagy r®sze 1067 mm-es keskenynyomt§v, de 

Sv§jcban is jelentŖs nagys§g¼ 1000 mm-es h§l·zatok l®tes¿ltek a terepadotts§gok miatt. 

2.1.1 Tºrt®neti §ttekint®s 

2.1.1.1 A kisvas¼ti h§l·zatok kialakul§sa 

Ahogy a XIX. sz§zad m§sodik fel®ben ki®p¿ltek a norm§l nyomt§v¼ fŖ- ®s mell®kvonalak, a 

fenti meggondol§sb·l mind tºbb helyen kezdtek csatlakoz· keskenynyomkºzŤ vasutakat 

®p²teni. Ezek eleinte mezŖgazdas§gi, uradalmi vasutak, valamint neh®zipari ¿zemeket 

kiszolg§l· vasutak voltak. 

A mezŖgazdas§gi vasutak p§ly§ja dºntŖen ideiglenes v§g§nyokb·l (rep¿lŖv§g§ny) §llt, rajtuk 

k®zzel vagy §llati erŖvel mozgatt§k a term®nnyel megrakott kocsikat. Ezek ink§bb egyszerŤ 

termel®si seg®deszkºzºk voltak, nem igazi vasutak. 

Az ipari kisvasutak azonban m§r az 1870-es ®vekben is j·l szervezett vas¼t¿zemk®nt 

mŤkºdtek. A tºbbt²z kilom®teres vonalakon m§r gŖzmozdonyokkal vontatt§k a 

b§nyakincsekkel megrakott szerelv®nyeket a b§ny§kt·l a feldolgoz· ¿zemekig. 

 

A nagy iparvasutak, majd a norm§l nyomt§v¼ H£V vonalak nagy r®sze a sz§zadfordul·ra 

ki®p¿lt. Ezut§n tov§bbi ter¿letek bekapcsol§sa a korl§tozott kºzforgalm¼ kºzleked®sbe csak a 

H£V-ekn®l is olcs·bb kisvasutakkal v§lt lehets®gess®. MegkezdŖdºtt a kºzforgalm¼ 

kisvasutak, erdei vasutak ®p²t®se, majd fokozatosan a kor§bbi iparvasutakat is bevont§k a 

korl§tozott kºzforgalomba. 

 

Az 1920-as, 30-as ®vekben j·val 100 km vonalhossz feletti kºzforgalm¼ h§l·zatok is 

l®trejºttek. A kialakult 7 legjelentŖsebb h§l·zat: 
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 Hegykºzi Vas¼t + Bodrogkºzi Gazdas§gi Vas¼t1
 (HV + BkGV) 

 Ny²regyh§zavid®ki Kisvasutak (NyVKV) 

 Debrecen V§rosi Gazdas§gi Vas¼t (DVGV) 

 Alfºldi ElsŖ Gazdas§gi Vas¼t (AEGV) 

 Szegedi Gazdas§gi Vas¼t (SzGV) 

 Kecskem®ti Gazdas§gi Vas¼t (KGV) 

 Cegl®di Gazdas§gi Vas¼t (CGV) 

 

MegkezdŖdºtt az erdei vasutak ®p²t®se is a fa§rusz§ll²t§s megkºnny²t®s®re. FŖk®pp l·-, gŖz- 

®s ritk§bban d²zelvontat§s¼ vasutakkal h§l·zt§k be az erdŖket. 

 

Ezeken a vasutakon sz§mos, sokszor mai szemmel is korszerŤ megold§st alkalmaztak: 

 Tºbb sz§z kisvas¼ti gŖzmozdony k®sz¿lt a MĆVAG-ban belfºldre ®s exportra, a 

legnagyobb sorozat a 142 p®ld§nyban k®sz¿lt 490-es, melyhez hasonl·t k®sŖbb 

Rom§ni§ban m®g az 1970-es ®vekben is gy§rtottak, 

 a (gŖz)motorkocsis ¿zemet Kºz®p-Eur·p§ban az AEGV-n vezett®k be elŖszºr, 

 fag§z-, d²zel-, villamos-motorkocsik kºzlekedtek az NyVKV vonal§n, egyes d²zel-

villamos motorkocsik a villamos²tott szakaszon felsŖvezet®kes t§pl§l§ssal, 

 Miskolc-Lillaf¿red kºzºtt korm§nyzati luxusmotorvonatok kºzlekedtek, 

 Ny²regyh§za-S§toralja¼jhely kºzºtt kºnnyŤ motorkocsik 60 km/h sebess®ggel 

kºzlekedtek, 

 az NyVKV ®s BkGV vonalait kisvas¼ti-kºz¼ti Tisza-h²d kºtºtte ºssze, 

 a LĆEV vonal§n 64 m hossz¼ 24 m magas vºlgyhidat ®p²tettek, 

 a leghosszabb vas¼ti alagutak (2 km) az 1000 mm nyomt§v¼ perecesi vas¼ton 

®p¿ltek, 

 a b§nyavasutakon tºbb sz§z kilom®teres fºldalatti vas¼th§l·zatok sz¿lettek, 

 a b§nyavasutakon m§r a sz§zad elej®n is §ltal§nos volt a villamos vontat§s, 

 a szilv§sv§radi erdei vas¼ton 400 ă §tlagos emelked®sŤ gravit§ci·s rendszerŤ 

sikl·p§ly§t
2
 ®p²tettek 300 m szintk¿lºnbs®g §thidal§s§ra... 

                                                 
1
  A Gazdas§gi Vas¼t XX. sz§zad eleji fogalma nem volt azonos a maival, a fenti esetben a kºzforgalm¼ 

vonalakat jelenti. 
2
  A k®tv§g§nyos sikl·p§ly§n lefel® halad· rakott kocsi h¼zta fel az ¿reset, a g®ph§zban f®kez®ssel 

szab§lyozt§k a sebess®get. 



 

 11 

 

1. §bra A balsai Tisza-h²d (Ganz kºzlem®nyek, 1930.) 

 

2.1.1.2 Fejleszt®sek az 1950-es ®vekben 

A II. vil§gh§bor¼ a kisvasutak h§l·zat§t is s¼lyosan ®rintette. A h§bor¼ ut§ni gyors 

helyre§ll²t§st kºvetŖen megtºrt®nt a vonalak §llamos²t§sa, a kºzforgalm¼ vonalak MĆV 

kezel®sbe ker¿ltek, majd az 1950-es ®vekben ¼j lend¿letet vett a kisvasutak fejlŖd®se. 

Az 1950-es ®vekben a kor§bbi uradalmi, mezŖgazdas§gi, egyes b§nyavasutak vonalait (az 

eml²tett h®t kºzforgalm¼ vonal ebbe nem tartozott bele!) a Gazdas§gi Vasutak Nemzeti 

V§llalat igazgat·s§gai alatt egyes²tett®k ®s korszerŤs²tett®k, majd pedig a fejlŖdŖ szocialista 

gazdas§g sz§ll²t§si ig®nyeinek kiel®g²t®s®re minden kor§bbin§l nagyobb ¿temben indult meg a 

kisvasutak, ¼j GV vonalak ki®p²t®se. 

1958-ra 43 GV h§l·zat ®p¿lt ki az orsz§gban. B§r ezek a vonalak l®nyegesen gyeng®bb 

mŤszaki kivitelŤek voltak a kºzforgalm¼ vasutakn§l (a vonalak fŖ er®nye ink§bb az 

egyszerŤs®g volt, mintsem a korszerŤs®g), ·ri§si beruh§z§st jelentettek. Ebben az idŖszakban 

beszereztek: 

 150 db C-50 d²zel-mechanikus mozdonyt, 

 100 db Bak n®gytengelyes, k§lyhafŤt®ses, fapados szem®lykocsit, 

 tºbb ezer db teherkocsit (2 ®s 4 tengelyes fedett, nyitott, l·r®3
, csille...). 

                                                 
3
  FŖk®pp mezŖgazdas§gi term®nyek sz§ll²t§s§ra ®p²tett kis m®retŤ, k®ttengelyes teherkocsik. 
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2. §bra A legelterjedtebb kisvas¼ti mozdony, a C-50-es 

A h®t nagy kºzforgalm¼ vas¼t (mivel kor§bban egym§st·l f¿ggetlen vas¼tt§rsas§gok vonalai 

voltak) mŤszaki eszkºzei a nyomt§v kiv®tel®vel szinte mindenben elt®rtek egym§st·l. A 

v§ltozatoss§gb·l eredŖ probl®m§kat fokozta, hogy a II. vil§gh§bor¼ban megs®r¿lt, eltŤnt a 

j§rmŤvek egy r®sze. 

A megold§sra 1956-62-ig kellett v§rni. Ebben az idŖben a gºrd¿lŖ§llom§nyt teljesen 

lecser®lt®k, majd a 60-as ®vekben jelentŖs p§lyafel¼j²t§st is v®geztek. Ezzel a fejleszt®ssel a 

sz·ban forg· idŖszak v®g®re csaknem teljesen megszŤnt a kisvasutakon a gŖzvontat§s, 20 

®vvel a norm§l nyomt§v¼ h§l·zat elŖtt. 

Beszereztek ºsszesen 

 12 db Mk48,1000 d²zel-mechanikus mozdonyt, 

 39+1 db Mk48,2000 d²zel-hidraulikus mozdonyt
4
, 

 7 db Mk49,2000 d²zel-hidraulikus mozdonyt, 

 kb. 160 db Bax n®gytengelyes, k§lyhafŤt®ses, fapados szem®lykocsit, 

 kb. 200 db Gah n®gytengelyes fedett teherkocsit, 

 kb. 500 db Jah n®gytengelyes nyitott teherkocsit, 

 150 db Uba n®gytengelyes billenthetŖ kŖsz§ll²t· teherkocsit. 

                                                 
4
  Egy mozdonyt nem a MĆV, hanem a Lillaf¿redi ĆEV v§s§rolt ¼jonnan (M-8, ma D 02-508 psz.) 
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3. §bra Mk48-as mozdonyok Bax szem®lykocsikkal 

A fejleszt®snek k®t hib§ja volt: a szem®lysz§ll²t§s szempontj§b·l a 60-as ®vekben egy 30 

®vre tervezett (de ma m§r lassan 40 ®ves) j§rmŤn®l nem lett volna szabad fapados, 

k§lyhafŤt®ses kocsikkal, 50 km/h sebess®ggel sz§molni. Az §rutov§bb²t§sban m§r akkor be 

kellett volna vezetni az egys®grakom§nyos sz§ll²t§s lehetŖs®g®t (Rom§ni§ban ®s a 

Szovjetuni·ban ez m§r az 50-es ®vekben megtºrt®nt), sz§ll²t·alv§zas technol·gi§t
5
, ezzel 

szemben n§lunk napjainkban is k®zzel-lap§ttal mŤkºdne az §trak§s ï azonban tal§n ®ppen ez 

is hozz§j§rult, hogy nincs ig®ny §trak§sos §ruforgalomra. 

A MĆV ®s GV vonalak mellett az erdei vasutak fejleszt®se kicsit k®sve, a 60-as ®vekben vett 

nagyobb lend¿letet, b§r ez csak kb. 50 db C-50-es mozdony beszerz®s®t jelentette. Nagyobb 

korszerŤs²t®st a 70-es ®vektŖl haszn§ltan beszerzett vontat·- ®s vontatott j§rmŤvek jelentettek. 

2.1.1.3 Visszafejleszt®s 1968-t·l 

Az 1960-as ®vektŖl mind jobban elŖt®rbe ker¿lt a kºz¼ti sz§ll²t§s fejleszt®se, egyre tºbb 

teherg®pkocsi ker¿lt az orsz§gba, b§r a frissen ki®p²tett ®s fel¼j²tott vas¼th§l·zatokkal m®g 

csak kev®ss® vehett®k fel a versenyt. 

N®h§ny kisvasutat (elsŖsorban az elŖbbi fejleszt®sekbŖl kimaradtakat) m§r a 60-as ®vek elej®n 

felsz§moltak, majd 1968-ban tºrv®nyt hoztak arr·l, hogy az ºsszes MĆV ®s GV kisvas¼t 

gazdas§gtalan, kisforgalm¼, teh§t fel kell sz§molni Ŗket. Ekkor a MĆV kisvasutak 

 legidŖsebb vontat·j§rmŤve 9 ®ves volt, 

 a legidŖsebb teher- ®s szem®lykocsik 12 ®vesek, 

 a vonalak fel¼j²t§sa folyamatban volt, vagy n®h§ny ®ve fejezŖdºtt be. 

 

A GV vonalak ®s j§rmŤvek is csak 4 ®vvel voltak idŖsebbek. A 70-es ®vektŖl m®gis 

megkezdŖdtek a visszafejleszt®sek, vitathat· gazdas§gi sz§m²t§sokra hivatkozva viharos 

                                                 
5
  olyan megold§s, amikor a norm§l nyomt§v¼ vas¼ti kocsikat tov§bb²tj§k keskenynyomkºzŤ p§ly§n egy 

k¿lºnleges kocsi seg²ts®g®vel. 
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gyorsas§ggal bontott§k el a vonalakat. Az 50 h§l·zatb·l 1980. v®g®re 5+1
6
 maradt meg. 

(Kºz¿l¿k az Đrk¼ti GV 1990-ig, a Szobi GV 1992.12.22-ig ¿zemelt, ez ut·bbit azonban nem 

bontott§k fel.) 

 

Az erdei vasutak nem tartoztak az 1968-as kºzleked®spolitikai koncepci· al§, b§r kºzvetve, a 

kºz¼ti kºzleked®s erŖltetett t§mogat§s§val ®rintve voltak. A vonalak sorsa az ¿zemeltetŖ 

erdŖgazdas§g kez®ben volt, akik nem kapkodt§k el a felsz§mol§st. 

 Az 1966-ban nyilv§ntartott 24 erdei vas¼t kºz¿l 1985-re 14 maradt. Az IpolyerdŖ Rt. 

§ltal mŤkºdtetett Kemencei ®s Nagybºrzsºnyi ĆEV 1992-tŖl m§r nem ¿zemeltek, de egyiket 

sem bontott§k fel. Ez a c®g mŤkºdtette a Kir§lyr®ti ĆEV-et is, amit 1992-ben ugyan szint®n 

le§ll²tott, de civil szervezeteknek siker¿lt el®rni az ¼jraind²t§st. 

2.1.1.4 FejlŖd®s az 1990-es ®vektŖl 

Az 1990-es ®vekben a MĆV kisvasutak §llapota ®s piaci helyzete tov§bb romlott, ®s romlik 

napjainkban is, azonban kedvezŖ v§ltoz§sok indultak meg az erdei vasutakon. 

Az erdŖgazd§lkod·k felismert®k a kisvasutakban rejlŖ PR lehetŖs®geket, ®s az §ltaluk kezelt 

erdŖk kºrnyezetk²m®lŖ megkºzel²t®si lehetŖs®g®t, ²gy ¼jabb forr§sokat keresve siker¿lt a 

turistaforgalom ®rdek®ben mŤszaki ®s forgalmi fejleszt®seket megval·s²tani, amit az 

utasforgalom emelked®se is igazolt. Sajnos azonban olyan forr§sok nem §lltak rendelkez®sre, 

ami hossz¼t§von fenntarthat· mŤszaki megold§sokhoz kellene, ²gy a kor§bban lepusztult 

mŤszaki §llapot ï a tiszteletrem®lt·an csillog· k¿lsŖ mºgºtt ï tov§bbra is fenn§ll. 

Emellett civil kezdem®nyez®sre ¼jraind²tott§k a nagybºrzsºnyi ®s kemencei kisvasutakat, 

azonban megv§ltozott kºr¿lm®nyek kºzºtt: az elŖbbit a telep¿l®si ºnkorm§nyzat 

megv§s§rolta az erdŖgazd§lkod·t·l ®s p§ly§zati forr§sokb·l fel¼j²totta, a m§sikat a Kisvasutak 

Bar§ti Kºre Egyes¿let b®rbe vette ®s k®t §rv²z puszt²t§sai ellen®re helyre§ll²totta, majd 

Magyarorsz§g legnagyobb ®lŖ kisvas¼ti j§rmŤgyŤjtem®ny®t hozta l®tre. 

2.1.2 A kisvasutak jelen helyzete 

A kisvasutak mŤszaki §llapot§t alapvetŖen meghat§rozza, hogy az 1968-as dºnt®sek 

®rtelm®ben valamennyit felsz§mol§sra ²t®lt®k, ²gy mindenf®le fejleszt®st le§ll²tottak. Azok a 

vonalak, amelyek a felsz§mol§st m®gis elker¿lt®k, a sz¿neteltetett fejleszt®sek miatt s¼lyosan 

leromlott §llapotban maradtak meg. 

Emiatt ma is az 1956-62. kºzºtt beszerzett j§rmŤvek j·l-rosszul karbantartott p®ld§nyai 

¿zemelnek, az utolj§ra komolyan a 60-as ®vekben fel¼j²tott p§ly§kon. 

 

Napjainkban ï a speci§lis ipari kisvasutakt·l eltekintve ï rendeltet®s szerint h§romf®le 

kisvas¼t l®tezik: 

 kºzszolg§ltat· vas¼t (alapvetŖen a h®tkºznapi utaz§si ig®nyek kiszolg§l§s§ra), 

 erdei vas¼t (fasz§ll²t§s ®s idegenforgalom), 

 m¼zeum- ®s gyermekvas¼t (idegenforgalom). 

                                                 
6
  A MĆV Debreceni Kisvas¼t (ex. DVGV) vonal§nak harmada megmaradt, a Debreceni Kºzleked®si 

V§llalat ¼ttºrŖvas¼tk®nt mŤkºdtette tov§bb. 
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2.1.2.1 Kºzforgalm¼ vasutak 

A MĆV kisvasutak alapvetŖen kºzszolg§ltat· szem®lysz§ll²t§si feladatokat l§t el. Az 

idegenforgalom Kecskem®ten (Bugaci nosztalgiavonatok) ®s Balatonfenyvesen jelentŖsebb, 

Ny²regyh§z§n jelent®ktelen. 

 

A vonalak felszerelts®g®ben, technol·gi§j§ban nagyon hasonl·ak, a p§lya 

 dºntŖen 23,6 kg/fm s²nekbŖl §ll, 

 a p§lyasebess®g 40 illetve 35 km/h, 

 az enged®lyezett tengelyterhel®s 8 t. 

 

A j§rmŤ§llom§ny az 1956-61. kºzºtt beszerzett 

 Mk48,2000 d²zel-hidraulikus mozdonyokb·l, 

 Bax (BaW) fapados, k§lyhafŤt®ses szem®lykocsikb·l, 

 Jah, Gah (FaW, HaW) teherkocsikb·l §ll. 

 

MŤszaki fel®p²t®s®ben a Balatonfenyvesi GV ettŖl elt®rŖ, az egyszerŤbb kivitelŤ erdei 

vasutakhoz hasonl²that· (l§sd lejjebb). 

 

A vonalak forgalmi technol·gi§ja a MĆV norm§l nyomt§v¼ mell®kvonalaihoz hasonl²that·. A 

forgalomir§ny²t§s egy-k®t §llom§sr·l tºrt®nik (Kecskem®t KK, Ny²regyh§za §trak·, 

Herminatanya), a tºbbi szolg§lati helyen csak §llom§skezelŖ teljes²t szolg§latot, vagy t§bl§s 

meg§ll·hely. A vonatkeresztez®seket, tolat§st az eml²tett §llom§sok kiv®tel®vel a 

vonatszem®lyzet bonyol²tja le. 

Biztos²t·berendez®sk®nt a kecskem®ti h§l·zaton csak a kiskŖrºsi 760/1435 mm-es 

v§g§nykeresztez®sek vannak a kiskŖrºsi MĆV §llom§s berendez®s®vel f¿gg®sben. 

Ny²regyh§z§n csaknem minden szolg§lati helyet nem biztos²tott f®nyjelzŖk fedeznek. 

 

Teherforgalom ®vek ·ta nincs egyik h§l·zaton sem. A szem®lyvonati forgalom napi 

 2 vonalon 3-3 vonatp§r Kecskem®ten, 

 2 vonalon 6-6 vonatp§r Ny²regyh§z§n. 

 5 vonatp§r Balatonfenyvesen. 

 

2.1.2.2 Erdei vasutak 

A kezdetben fa§ru sz§ll²t§s§ra ki®p²tett erdei vasutak (dºntŖen a 60-as ®vektŖl) 

bekapcsol·dtak a korl§tozott kºzforgalm¼ szem®lysz§ll²t§sba is. Ezzel eleinte a 

hivat§sforgalmat c®lozt§k meg, de k®sŖbb az idegenforgalom v§lt meghat§roz·v§. 

Amikor az 1970-es, 80-as ®vekben az elŖt®rbe ker¿lŖ kºz¼ti sz§ll²t§s miatt a vonalak eredeti 

jelentŖs®g¿ket elvesztett®k, az idegenforgalom maradt az egyetlen bev®teli forr§s. Olyannyira, 

hogy a vonalak jelentŖs r®sze m§ra teljes eg®sz®ben idegenforgalmi c®llal mŤkºdik, a 

beruh§z§sok is idegenforgalom-orient§ltak. 
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Az erdei vasutak mŤszaki felszerelts®ge nagyon v§ltoz·, alapvetŖen k®tf®le: 

 

1. egyszerŤbb kivitelŤ erdei vasutak 

A p§lya 

 9-2,6 kg/fm s²nekbŖl §ll, 

 a p§lya sebess®g 10-20 km/h, 

 a megengedett tengelyterhel®s (2,4-)3,5-5,5 t. 

 

A j§rmŤ§llom§ny az 1952-56. kºzºtt gy§rtott, tºbbnyire a MĆV-t·l haszn§ltan v§s§rolt 

 C-50 d²zel-mechanikus mozdonyokb·l, 

 Bak fapados, k§lyhafŤt®ses szem®lykocsikb·l, 

 egyedi (sokszor h§zi) gy§rt§s¼ erdei vas¼ti szem®lykocsikb·l, 

 speci§lis erdei vas¼ti teherkocsikb·l §ll. 

 

2. korszerŤbb kivitelŤ erdei vasutak 

A p§lya 

 23,6 kg/fm s²nekbŖl van §ll, (ritk§bban 14-34,5 kg/fm) 

 a p§lyasebess®g 20-30 km/h, 

 a megengedett tengelyterhel®s 5,5-9 t. 

 

A j§rmŤ§llom§ny az 1956-61. kºzºtt gy§rtott, tºbbnyire a MĆV-t·l haszn§ltan v§s§rolt 

 Mk48 d²zel-hidraulikus mozdonyokb·l, 

 Bax fapados, k§lyhafŤt®ses szem®lykocsikb·l, 

 egyedi (sokszor h§zi) gy§rt§s¼ erdei vas¼ti szem®lykocsikb·l, 

 Jah ®s speci§lis erdei vas¼ti teherkocsikb·l §ll. 

 

A vonalakon a napi vonatforgalom (nem minden¿tt kºzlekedik szem®ly- illetve tehervonat) 

 legfeljebb 10 p§r szem®lyvonat, 

 legfeljebb 3 p§r tehervonat. 

 

Teljes²tm®nyek: (nem minden vonalon van §ru-, illetve szem®lysz§ll²t§s) 

 szem®lysz§ll²t§s: 5000-250.000 fŖ/®v 

 §rusz§ll²t§s: 300-30.000 t/®v 

 



 

 17 

Mint l§that·, az erdei vasutak rendk²v¿l v§ltozatosak, ²gy c®lszerŤ Ŗket t§bl§zatosan 

§ttekinteni: 

 

2. t§bl§zat: Az erdei vasutak §ttekint®se 

vonal 
hossz 

km 

jelleg 
F: fasz§ll²t§s, 

T: turi sta 

s²nek 
kg/fm 

eng. 

sebess®g 
km/h 

j§rmŤvek 
a fenti 

beoszt§s 

szerint 

napi 

vonatp§r 
szem®ly teher 

cs¼csidŖben 

Almamell®k 6+1  T 7-14 8 1 1 - 

Csºmºd®r 98 F T 7-34,5 10-30 1 3+0 3 

Debrecen 17  T 23,6 30 2 4 - 

FelsŖt§rk§ny 5  T 9-18 15 1 2 - 

Gemenc 30+1 F T 18-23 15
7
 1 4+4 1 

Gyºngyºs 7+10  T 14-23,6 20 2 6+4 - 

Kasz· 8  T 9-48 15 1 1 - 

Kemence 4  T 9 15 1 5 - 

Kir§lyr®t 11  T 23,6 25 2 7 - 

Lillaf¿red 14+16  T 14-23,6 20 2 7+1 - 

MesztegnyŖ 9+3 F T 7-18 15 1 2+0 1 

Nagybºrzsºny 

Szob
8
 

8 

6 

 T 

fel¼j²t§s 

10-23,6 

48 

15 

30 

1 

- 

4 - 

- - 

P§lh§za 9  T 9-23,6 15 1 3 - 

Szilv§sv§rad 4  T 23,6 20 2 9
9
 - 

A vonalhossz, illetve a vonatok sz§m§t tºbb vonalb·l §ll· h§l·zat eset®n + jel v§lasztja el. 

2.1.2.3 M¼zeum- ®s gyermekvasutak 

Ezek a vonalak nagyon saj§tosak, c®ljuk egyr®szt a m¼lt megŖrz®se, valamint a fiatalok 

oktat§sa. £ppen ez®rt szinte minden megtal§lhat· a vonalakon, ami a vasutak tºrt®nete sor§n 

elŖfordult: 

 a p§lya 9-48 kg/fm, 

 a j§rmŤvek gŖzmozdonyt·l Mk45-ig. 

 

 oktat§si c®lb·l, l®nyeg®ben fŖvonali technol·gi§val ¿zemel: a MĆV Rt. 

Sz®chenyi-hegyi Gyermekvas¼t (Budapest) ®s a Sz®chenyi M¼zeumvas¼t 

(Nagycenk), 

 p§rsz§z m®ter hossz¼ apr· vas¼t: P®cs, Tiszak®cske, Debrecen Vid§mpark 

 

Ezek a vonalak jelentŖsen elt®rnek a kisvasutak §ltal§nos felszerelts®g®tŖl, technol·gi§jukt·l 

®s c®ljukt·l. 

                                                 
7
  Saj§tos sebess®g®rt®k, elismerten t¼lbiztos²tott. (A fa r§®r ®s a turista sem akar rohanni.) A p§lya 

§llapota 30-40 km/h-t is megengedne! 
8
  1992. 12. 22-ig MĆV GV vonalk®nt mŤkºdºtt. A felsz§mol§s ut§n a p§ly§t nem bontott§k el, a tervek 

szerint a Nagybºrzsºnyi ĆEV r®szek®nt ¼jra ¿zembe helyezik. 
9
  Nagy utasforgalom eset®n a vonatok a menetrendtŖl elt®rŖen kºzlekednek, napi ak§r 20 vonatp§r is. 
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2.1.2.4 A kisvasutak utassz§m- ®s ¿zleti adatair·l 

A kisvasutak utassz§m-adatai csup§n a vas¼t¿zemek idŖszakos kºzl®sein kereszt¿l §llnak 

rendelkez®sre. Tudom§sunk szerint egyetlen vas¼t¿zem sem gyŤjt adatot belfºldi/k¿lfºldi 

l§togat·k bont§sban - elv®gre sz§mukra mindenki egyform§n 1-1 megv§ltott jegyk®nt 

jelentkezik. A tapasztalatok szerint azonban az utasok elsºprŖ tºbbs®ge belfºldi, szak®rtŖink 

egyike - kor§bban vas¼t¿zem-vezetŖk®nt - alig-alig tal§lkozott k¿lfºldi utassal. 

K¿lºnleges a 2.1.2.1 pontban eml²tett, kºzforgalm¼ MĆV kisvasutak helyzete, ott egy§ltal§n 

nincsenek haszn§lhat· utasforgalmi adatok. A k¿lºnbºzŖ becsl®sek kºzºtt ak§r ºtszºrºs 

elt®r®s is lehets®ges. (Norm§l mell®kvonalakon hat·s§gi ellenŖrz®sek is r§mutattak erre az 

anom§li§ra: http://vasutihivatal.gov.hu/vasut_tarsasagok/tersegi_kiserlet) 

A 3. t§bl§zat az Erdei Vasutak utasforgalm§nak adatait mutatja. 

A bev®teli adatok tekintet®ben minden t§rsas§g ¿zleti titokk®nt kezeli ezeket, b§r az FVM 

Erd®szeti FŖoszt§ly fel® a t§mogat§sokkal val· elsz§mol§sok sor§n az adatokat kºzºlni¿k kell 

(bev®telben tal§n kisebb m®rt®kŤ a p§ly§zati elsz§mol§sokra jellemzŖ kozmetika, mint az 

elŖbb t§rgyalt utasforgalmi adatok kºr®ben). 

A k®rd®skºrrŖl ºsszegz®sk®pp elmondhat·, hogy jelenleg ï ®s tudom§sunk szerint ï nem §ll 

rendelkez®sre pontos, hiteles ®s egy®rtelmŤ adat§llom§ny az utassz§m- ®s bev®teli adatok 

ter¿let®n. A helyzet azonban ®rthetŖ (j·llehet racion§lisan nem magyar§zhat·) annak 

ismeret®ben, hogy a kisvasutak finansz²roz§s§r·l jelenleg ï ®s itt nincs k¿lºnbs®g a MĆV ®s 

az erdei vasutak kºzºtt ï alapvetŖen az egyedi ®s inform§lis csatorn§kon kereszt¿li, kapcsolati 

®s ®rzelmi motiv§ci·kon ®s helyi jelentŖs®gŤ ®rdek-alkukon alapul· kompromisszumok 

dºntenek, ®s ezzel ï kºzvetve ugyan, de - dºntenek a vas¼t megmarad§sa felŖl is. Ebben a 

saj§tos lok§lis Ăszakpolitikaiò l®gkºrben a legkev®sb® sem ®rdeke egyik szereplŖnek sem (az 

idŖrŖl idŖre kialakul· ®s nagy nehezen Ălepacsizottò) p®nz¿gyi megold§saikat megzavar·, 

t®nyadatokkal rendelkezŖ gazdas§gi ®rvek napvil§gra ker¿l®se. 

 

3. t§bl§zat: az erdei vasutak utasforgalma 2007-ben, a vas¼t¿zemek t§j®koztat§sa szerint, kerek²tve 

 

utassz§m 

(fŖ) 

Almamell®k 15000 

Csºmºd®r 22000 

Debrecen 33000 

FelsŖt§rk§ny 15000 

Gemenc 65000 

Gyºngyºs 70000 

Hortob§gy 10000 

Kasz· 7000 

Kemence 18000 

Kir§lyr®t 88000 

Lillaf¿red 221000 

MesztegnyŖ 12000 

Nagybºrzsºny 18000 

P§lh§za 54000 

Szilv§sv§rad 240000 

¥sszesen 888000 
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2.1.2.5 Jelenlegi forr§s-lehetŖs®gek a kisvasutak sz§m§ra 

¦zemeltet®si c®l¼ forr§sok tekintet®ben az ut·bbi ®vekben csak az FVM EF t§mogat§s§r·l 

van tudom§sunk, de az csak az erdei vasutak r®sz®re volt el®rhetŖ. £rdekess®ge a dolognak, 

hogy ezt a forr§st m§s kisvas¼t, p®ld§ul a Debreceni ZsEV is megkaphatta, amely egy®bk®nt e 

mellett a v§rost·l is kapott n®mi tºbblett§mogat§st (®s mint ilyen egyedi p®lda egy telep¿l®si 

ºnkorm§nyzat t§mogat§s§ra), illetve a Kemencei EMV az SzJA 1%-§b·l is - az ¿zemeltetŖ 

egyes¿leten kereszt¿l - ®v 1 milli· Ft kºr¿li ºsszegben r®szesedett. 

A jelenleg el®rhetŖv® v§lt, a ROP-ok keret®ben meghirdetett p§ly§zati lehetŖs®gekrŖl a 

F¿ggel®k ºsszefoglal· t§bl§zata ad t§j®koztat§st. 

2.1.3 A kisvasutak jelentŖs®ge a jºvŖben 

2.1.3.1 Kºzforgalm¼ szem®lysz§ll²t§s 

Azok a vonalak, amelyek kºzforgalm¼ feladatokat l§tnak el, jellemzŖen olyan ter¿leten 

vezetnek, ahol m§s kºzleked®si eszkºz nincs, vagy nem megfelelŖ. £rdekes m·don ®ppen az 

ilyen (®s nem pedig az idegenforgalmi c®l¼) vonalak felsz§mol§sa ker¿lt napirendre az ut·bbi 

®vekben, holott megsz¿ntet®s¿k eset®n m§s kºzleked®si eszkºzzel kellene a kisvasutakat 

p·tolni, amelynek nyilv§n beruh§z§s-ig®nye lenne. 

Ezek a beruh§z§si kºlts®gek sz§mottevŖen csºkkenthetŖek voln§nak, ha a kisvasutat 

fejleszten®k olyan szintre, amely ma egy mell®kvonaln§l elv§rhat·, ®s akkor nincs sz¿ks®g 

helyettes²tŖ kºzleked®si lehetŖs®g ki®p²t®s®re. Mindez olcs·bb, mint egy megl®vŖ rendszert 

felsz§molni ®s egy ¼jat ki®p²teni. 

A fejleszt®s sor§n teh§t olyan sz²nvonalat sz¿ks®ges el®rni, hogy a vas¼t m®lt· r®sze legyen 

napjaink kºzleked®si h§l·zat§nak: 

 (60-)80 km/h p§lyasebess®g, 

 korszerŤ szem®lykocsik, 

 sŤrŤ vonatforgalom, 

 meg§ll·helyek megfelelŖ elhelyez®se (§thelyez®s, vagy ¼j ®p²t®s) 

2.1.3.2 Ćrutov§bb²t§s 

Sokat lend²thet a vasutak kihaszn§lts§g§n az §rusz§ll²t§s, mely a kºzforgalm¼ vonalnak 

rendeltet®s®bŖl ad·d·an feladata is. 

Ahhoz, hogy a kisvasutak hossz¼ t§von gazdas§gosan mŤkºdhessenek nem el®g a 

szem®lysz§ll²t§st fejleszteni, meg kell teremteni a korszerŤ, egys®grakom§nyos §rusz§ll²t§s 

felt®teleit, az ºmlesztett §ruf®les®gekhez pedig megfelelŖ ºn¿r²tŖs kocsikat sz¿ks®ges 

beszerezni. 

A kont®neres kisvas¼ti §rusz§ll²t§sra sok j· p®lda van Eur·pa keleti ®s nyugati fel®n egyar§nt. 

A kont®ner b§r nagy m®retŤ, tov§bb²that· a kisvas¼ti Ťrszelv®nyben. 

C®lszerŤ meghonos²tani a k¿lfºldºn sokfel® alkalmazott sz§ll²t·alv§zas technol·gi§t a norm§l 

nyomt§v¼ kocsik tov§bb²t§s§ra ï b§r erre nem minden h§l·zat vonalvezet®s®ben adottak a 

mŤszaki lehetŖs®gek. 
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Az erdei vasutak nagy r®sz®n a 80-as ®vekre teljesen megszŤnt az §rusz§ll²t§s, n®hol annyira 

le is mondtak r·la, hogy elbontott§k az §trak·§llom§sokat, rakod·helyeket. Alkalmank®nt 

pedig itt is elŖfordul, hogy lehetŖs®g ad·dik n®h§ny kocsi fa kisvas¼ti sz§ll²t§s§ra, amit azt§n 

a rakod·k hi§nya megakad§lyoz. Olyannyira, hogy a Kasz·i ĆEV vonal§n 1997-ben ¼jra ki 

kellett ®p²teni a rakod§si lehetŖs®get. £ppen ez®rt, m®g ha valahol §tmenetileg nincs is es®ly 

§rusz§ll²t§sra, akkor sem szabad azt fizikailag lehetetlenn® tenni. 

A kºrnyezetv®delmi kºvetelm®nyek erŖsºd®s®nek is azt kell eredm®nyeznie, hogy elŖbb-

ut·bb ism®t elŖt®rbe ker¿ljºn az erdei vas¼t haszn§lata. Rºvidt§von ettŖl ugyan nem 

v§rhat·ak komoly vonal®p²t®sek, de a megl®vŖ ï tehersz§ll²t§st §tmenetileg sz¿neteltetŖ ï 

vonalak haszn§lat§ra j· es®ly lehet. 

2.1.3.3 Turisztikai szem®lyforgalom 

A turizmust kiszolg§l· vasutak c®lja a turistaforgalom nºvel®se. Ehhez azonban olyan 

szolg§ltat§sokat kell ny¼jtani, ami turistal§tv§nyoss§got jelent. Ez lehet 

 maga a vas¼t, 

 vagy a vas¼t §ltal felt§rt ter¿let, az azon tal§lhat· vonzerŖ. 

Az elŖbbi esetben igazi nosztalgiahangulatot is kell egyes vonatokon biztos²tani ahhoz, hogy 

az utasok a vasutat, mint l§tv§nyoss§got ig®nybe vegy®k, m²g a m§sik esetben, ahol a vas¼t 

csak a ter¿let megkºzel²t®s®t, bemutat§s§t seg²ti, az utasok term®szeti (a v²zes®s, erdŖ, puszta 

stb.) vagy m§s (pl. f¿rdŖ) l§tv§nyoss§g miatt jºnnek. 

Mindk®t esetben egy legfeljebb 30-60 perces utaz§st c®lszerŤ biztos²tani, az elsŖ esetben 

lehetŖleg r®gi t²pus¼ kocsikkal, min®l tºbb nosztalgia-hangulattal fŤszerezve, m²g a m§sodik 

esetben ºsszhangot kell tal§lni a vas¼ttal el®rhetŖ vonzerŖ ®lm®nyt jelentŖ tulajdons§gai ®s a 

kisvas¼ti j§rmŤ kºzºtt (pl. gy·gyf¿rdŖ eset®n fokozott figyelemmel az akad§lymentes²t®sre, 

t®li sport helysz²nn®l a sporteszkºzºk sz§ll²that·s§g§ra, stb.). 

 

Azokon a vasutakon, amelyek ezt a fejlŖd®si ir§nyt v§lasztj§k, a h§l·zatnagys§g, az 

¿zembiztons§g nºvel®se mellett a szolg§ltat§s korszerŤs²t®se, ¼j technika bevezet®se, mint c®l, 

al§ kell rendelŖdjºn a turisztikai funkci·nak. Nosztalgia¿zem eset®n muze§lis ®rt®kŤ 

j§rmŤpark ®s ¿zemmenet, helyi vonzerŖ felt§r§sn§l c®lcsoportra optimaliz§lt utasforgalmi 

tulajdons§gok ker¿lnek elŖt®rbe. 

 

A turisztikai c®l¼ ¿zem h§tr§nya, hogy a forgalom nagyon v§ltoz·, sokszor kisz§m²thatatlan. 

P®ld§ul a kedvezŖtlen, esŖs nyarak a vonalak szem®lysz§ll²t§si eredm®nyeiben is j·l 

megl§tszanak. (10-20% visszaes®s is elŖfordulhat) 

A turizmussal szemben a hivat§sforgalom l®nyegesen kisz§m²that·bb: egyes idegenforgalmi 

c®l¼ vasutak szint®n ®rintenek olyan telep¿l®seket, amelyekre lehetne kºzforgalm¼ 

feladatokat alapozni, az ehhez sz¿ks®ges minŖs®gi fejleszt®sekkel. (KorszerŤ vonalon is lehet 

nosztalgiavonatokat kºzlekedtetni, de alacsony sz²nvonal mellett nem lehet hivat§sforgalmat 

vonzani.) Erre alkalmas lehetne a Kir§lyr®ti, a Csºmºd®ri, Gyºngyºsi ĆEV vonala. 
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2.2 Adatok a kisvasutakr·l 

A t§bl§zat(ok) tartalm§nak magyar§zata a t§bl§zatot kºvetŖ 2.2.1.3 pontban olvashat·. 

2.2.1 Ćttekint®s 

4. t§bl§zat: A magyarorsz§gi kisvasutak §ttekint®se 

Ssz. Vas¼t MŤkºdtetŖ Vonalvezet®s 
Jelenlegi 

funkci· 

Hossz 

(km) 

Mintaprojektek 

1 Balatonfenyves MĆV s²k TK 14 

2 Csºmºd®r erdŖgazd§lkod· s²k-hegy ĆT 99 

3 Debrecen ºn§ll· kht s²k T 17 

4 Gyºngyºs erdŖgazd§lkod· hegy T 19 

5 Kecskem®t MĆV s²k K 98 

6 Kir§lyr®t k¿lºn c®g hegy T 11 

7 Lillaf¿red erdŖgazd§lkod· hegy T 25 

8 Ny²regyh§za MĆV s²k K 67 

9 Szilv§sv§rad erdŖgazd§lkod· hegy T 4 

10 Szob ºn§ll· kht hegy T 20 

Egy®b kiemelt 

11 Gemenc erdŖgazd§lkod· s²k TĆ 31 

12 FelsŖt§rk§ny erdŖgazd§lkod· hegy T 5 

13 P§lh§za erdŖgazd§lkod· hegy T 9 

Egy®b 

14 Almamell®k erdŖgazd§lkod· s²k T 7 

15 Debrecen, vid§mpark vid§mpark s²k T 1 

16 FelsŖpet®ny egyes¿let s²k T 5 

17 Hortob§gy nemzeti park s²k T 4 

18 HŤvºsvºlgy MĆV hegy T 12 

19 Kasz· erdŖgazd§lkod· s²k T 8 

20 Kemence egyes¿let hegy T 4 

21 MesztegnyŖ erdŖgazd§lkod· s²k TĆ 11 

22 Nagycenk GySEV s²k T 5 

23 P®cs vid§mpark s²k T 1 

24 Tiszak®cske telep¿l®s s²k T 1 

¥sszesen:    478 

 

2.2.1.1 Besorol§s 

Mintaprojektek  

A t§bl§zatban mintaprojektek kºz® sorolt vasutak azok, amelyek fejleszt®se kiemelt 

jelentŖs®ggel b²r, ezek megval·s²t§st elsŖdlegesen fontosnak tartjuk. Ezeket a fejleszt®si 

elk®pzel®seket a 6.1 fejezetben r®szletesen kidolgozzuk. 
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Egy®b kiemelt 

Ebben a kateg·ri§ban azok a vasutak tal§lhat·k, amelyek tov§bbi fejleszt®s®vel a r§ford²t§sok 

ar§ny§ban kedvezŖ eredm®nyek ®rhetŖk el, elsŖsorban a v§rosi-elŖv§rosi forgalom 

fejleszt®s®vel. R®szletesen a 6.2 fejezetben sz·lunk errŖl a lehetŖs®grŖl. 

 

Egy®b 

Azok a vasutak, amelyekn®l csek®ly jelentŖs®g¿k miatt komoly elŖrel®p®s nem ®rhetŖ el, 

vagy csak ar§nytalanul magas ®s kock§zatos r§ford²t§ssal. Ide ker¿ltek azok is, amelyek 

ugyan b²rnak komolyabb jelentŖs®ggel, de ¿zemvitel¿k jellege miatt nem illeszkedhet a 

kisvasutak egys®ges kezel®s®be (pl. HŤvºsvºlgy), vagy m§r-m§r vas¼tnak sem tekinthetŖ 

vid§mparki l§tv§nyoss§gok. 

2.2.1.2 MŤkºdtetŖk 

A legnagyobb csoport az erdŖgazd§lkod·k §ltal mŤkºdtetett vasutak®, illetve k®t esetben 

erdŖgazd§lkod· tulajdon§ban l®vŖ vasutat mŤkºdtet szerzŖd®s alapj§n m§s szervezet 

(Kemenc®n egyes¿let, Kir§lyr®ten kft). 

2.2.1.3 Funkci·k 

A t§bl§zatban ²rt rºvid²t®sek jelent®se: 

 Ć §rutov§bb²t§s 

 K kºzszolg§ltat§s (jellegŤ) szem®lysz§ll²t§s (nem turisztikai) 

 T turizmus 

N®h§ny vas¼t eset®ben a mai viszonyok mellett is lehets®ges funkci·v§ltoz§s, vagy bŖv¿l®s, 

ezt a lehetŖs®g rovat jelºli. A fejleszt®sek sor§n e tºbbletfunkci·kat is biztos²tani kell. 

Mindemellett nem elhanyagolhat·k a vasutak funkci·j§ra vonatkoz· tºrt®neti meg§llap²t§sok, 

l§sd: 5.4.1.1. 
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2.2.2 P§lyah§l·zat fejleszt®s 

A p§lyah§l·zat fejleszt®sek t§bl§zat§ban csak a mintaprojekteket t¿ntett¿k fel, mivel csak 

ezen vasutak eset®ben vizsg§ltunk meg ilyen fejleszt®seket. K¿lºn soron szerepeltet¿nk k®t 

nagyobb fejleszt®st, mivel azokat az ®rintett vasutakhoz sorolva torz k®p alakulhat ki. 

5.  t§bl§zat: A tanulm§nyban javasolt p§lyah§l·zati fejleszt®sek 

Ssz. Vas¼t 

Javasolt ¼j 

vonal 
(km) 

nagyobb 

fel¼j²t§s 
(km) 

Fontosabb ¼j l®tes²tm®ny 

rºvid hossz¼ rºvid hossz¼ rºvid hossz¼ 

 t§von gondolkodva 

1 Balatonfenyves 15 10 3 -   

2 Csºmºd®r - 8 - - - - 

3 Debrecen 5 - - 14 ¼j v®g§llom§s 
¼j vontat§si 

telep 

4 Gyºngyºs 1 7 4 7 
¼j v®g§llom§s, 

vontat§si telep 
sikl· 

5 Kecskem®t 3 - 76 22   

6 Kir§lyr®t - 8 6 4 ¼j vas¼ti kapcsolat - 

7 Lillaf¿red 4 - 3 - - - 

8 Ny²regyh§za - - 50 15   

9 Szilv§sv§rad - - - - - - 

10 Szob 7
10

 - 7 -  - 

 B¿kk fenns²k - 20 - - - sikl· 

 Bºrzsºny - 12 - - - - 

 

A t§bl§zatban a k®sŖbbiekbe is t§rgyalt tervezett h§l·zat-fejleszt®sek ºsszefoglal· hossz-

adatai szerepelnek, §ltalunk rangsorolva rºvidebb vagy hosszabb t§von megval·s²tand· 

beruh§z§sk®nt. 

Hasonl·an a megl®vŖ p§ly§k sz¿ks®ges teljes fel¼j²t§s§t, illetve a h§l·zatfejleszt®s nyom§n 

sz¿ks®ges ¼j l®tes²tm®nyeket is megadjuk. 

                                                 
10

 ®p²t®se elŖk®sz²t®s alatt 
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2.2.3 J§rmŤvek fejleszt®se 

A j§rmŤvek fejleszt®s®nek t§bl§zat§ban szint®n csak a mintaprojekteket t¿ntett¿k fel, mivel 

csak ezen vasutak eset®ben vizsg§ltunk meg ilyen fejleszt®seket. K¿lºn soron szerepeltet¿nk 

k®t nagyobb fejleszt®st, mivel azokat az ®rintett vasutakhoz sorolva torz k®p alakulhat ki; 

illetve elk¿lºn²tj¿k a rºvid- ®s hossz¼ t§v¼ javaslatokat. 

6.  t§bl§zat: A tanulm§nyban javasolt j§rmŤ§llom§nyi fejleszt®sek 

Ssz. Vas¼t 

Mozdony Motorkocsi 

t²pus (db) (db) (db) (db) 

 kiv§lthat· rºvid hossz¼ 

1 Balatonfenyves C50 3 1 2 2 

2 Csºmºd®r C50 10 2 3 - 

3 Debrecen Mk 3 1 3 - 

4 Gyºngyºs Mk 3 1 4 2 

5 Kecskem®t Mk 4 2 5 - 

6 Kir§lyr®t Mk 3 1 3 1 

7 Lillaf¿red Mk 5 3 4 1 

8 Ny²regyh§za Mk 5 3 6 - 

9 Szilv§sv§rad Mk 3 1 4 - 

10 Szob C50 1 - 3 - 

 B¿kk fenns²k - - - - 4 

 Bºrzsºny - - - - 2 

 

A l§tsz·lag alacsony kiv§lthat· darabsz§m oka, hogy technol·giai forgalom, §ruforgalom ®s 

k¿lºnleges (nosztalgia jellegŤ) szolg§ltat§sokhoz sz¿ks®ges ¿zemben tartani a hagyom§nyos 

eszkºzºket is ï b§r a k®sŖbbiekben j·val kisebb fut§steljes²tm®nyre. 

2.2.3.1 Mozdonyok 

A jelenlegi j§rmŤvek szempontj§b·l a vonalak k®t csoportra oszthat·k (vegyes ¿zem eset®n a 

domin§ns eszkºzºket vett¿k figyelembe, a vegyess®g azonban minden esetben csek®ly, a 

besorol§s olyankor is egy®rtelmŤ). 

A t§bl§zatban ĂMkò jelºl®sŤ vas¼t¿zemek jellemzŖen Mk 48 vagy hasonl· kateg·ri§j¼ 

mozdonyokkal kºzlekednek, ennek megfelelŖen l®gf®kes, dºntŖen Bax kocsikb·l §ll· 

vontatott j§rmŤvekkel. 

A t§bl§zatban ĂC50ò jelºl®sŤ vas¼t¿zemek jellemzŖen C50 vagy hasonl· kisebb kateg·ri§j¼ 

mozdonyokkal kºzlekednek, ennek megfelelŖen k®zif®kes, dºntŖen egyedi gy§rt§s¼, egyszerŤ 

kocsikb·l §ll· vontatott j§rmŤvekkel. 

A t§bl§zatban megadott sz§m¼ mozdonnyal rendelkeznek jelenleg, ebbŖl a Ăkiv§lthat·ò adat 

azt jelzi, hogy ¼j j§rmŤvek beszerz®s®vel h§ny j§rmŤ lesz tov§bbadhat· a fejleszt®sekbŖl 

kimarad· m§s kisvasutaknak, ahol m®g ezek ¿zembe §ll²t§sa is komoly elŖrel®p®st 

jelenthetnek. 

2.2.3.2 Motorkocsik 

A javaslatunk szerint beszerzendŖ vontat·-motorkocsik sz§ma, melyek mŤszaki koncepci·ja 

az 6.3 fejezetben olvashat·. 
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2.2.4 Nosztalgia¿zem 

 

Nosztalgia¿zem alatt olyan vonatok (rendszerint k¿lºnvonatk®nt tºrt®nŖ, elt®rŖ d²jszab§ssal 

®rt®kes²tett) kºzlekedtet®s®t ®rtj¿k, ahol a vontat·j§rmŤ jellemzŖen gŖzmozdony (esetleg f®l 

®vsz§zadn§l idŖsebb m§s von·j§rmŤ), eredeti §llapot§t megkºzel²tŖ m·don helyre§ll²tva, a 

tov§bb²tott gºrd¿lŖ§llom§ny pedig st²lus§ban illeszkedŖ l§tv§nyt ®s utaz§si ®lm®nyt ny¼jt, 

visszakalauzolva az utaz·t legal§bb f®l ®vsz§zaddal a vas¼t m¼ltj§ba. Az ilyen utaz§s ®lm®nye 

ºn§ll· turisztikai term®k is lehet. 

 

7. t§bl§zat: A kisvasutak nosztalgia¿zemi jelentŖs®ge 

Ssz. Vas¼t Nosztalgia most Javasolhat· 

Mintaprojektek 

1 Balatonfenyves nincs nem 

2 Csºmºd®r gŖzmozdony nem 

3 Debrecen gŖzmozdony nem 

4 Gyºngyºs gŖzmozdony nem 

5 Kecskem®t gŖzmozdony ? 

6 Kir§lyr®t gŖzmozdony nem 

7 Lillaf¿red tºbb j§rmŤ IGEN 

8 Ny²regyh§za nincs nem 

9 Szilv§sv§rad gŖzmozdony nem 

10 Szob nincs nem 

 B¿kk fenns²k - nem 

 Bºrzsºny - nem 

Egy®b kiemelt 

11 Gemenc gŖzmozdony ? 

12 FelsŖt§rk§ny nincs nem 

13 P§lh§za nincs nem 

Egy®b 

14 Almamell®k nincs nem 

15 Debrecen, vp. nincs nem 

16 FelsŖpet®ny nincs nem 

17 Hortob§gy nincs nem 

18 HŤvºsvºlgy tºbb j§rmŤ IGEN 

19 Kasz· gŖzmozdony nem 

20 Kemence tºbb j§rmŤ IGEN 

21 MesztegnyŖ nincs nem 

22 Nagycenk tiszt§n nosztalgia¿zem IGEN 

23 P®cs nincs nem 

24 Tiszak®cske nincs nem 

 

A kisvasutakon a legjellemzŖbb az 1 db gŖzmozdonyra ®s hozz§ jelleg®ben illŖ, de val·j§ban 

5-10 ®ve ¼jonnan, a kisvas¼t saj§t kivitelez®s®ben (Ăh§zilag bark§csolvaò) ®p²tett kocsikra 

alapozott nosztalgia¿zem. A t§bl§zatban ezeket ĂgŖzmozdonyò jelzi. N®h§ny vas¼t¿zem 
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rendelkezik enn®l tºbb nosztalgiaj§rmŤvel, azok kºzºtt tal§lhat· (Kemence kiv®tel®vel
11

) 

gŖzmozdony, d²zel-vontat·j§rmŤvek, k¿lºnleges szem®lykocsik. (Ătºbb j§rmŤò jelºl®s). 

Egyetlen kisvas¼t, a nagycenki Ătiszt§n nosztalgia¿zemò-ben mŤkºdik, minden kºzlekedŖ 

j§rmŤve nosztalgiaj§rmŤ. 

Javaslatunkban az egyes kisvasutakn§l ²rt nemleges §ll§sfoglal§s nem jelenti a megl®vŖ 

nosztalgia¿zem felsz§mol§s§t, de ¼gy gondoljuk, hogy a hazai kisvas¼t-nosztalgi§ra 

ford²that· fejleszt®si forr§sokat nem ezeken a vonalakon kell befektetni. K®rdŖjelesnek 

tekint¿nk n®h§ny vas¼t¿zemet, ahol a nosztalgia-funkci· fejleszt®se komolyabb megfontol§st 

ig®nyel. 

                                                 
  Kemenc®n villamosmozdonyok ®s n®h§ny k¿lºnleges teherkocsi is r®sze a nosztalgia 

j§rmŤ§llom§nynak. 
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2.3 K¿lfºldi kisvasutak 

A szomsz®dos ®s t§volabbi orsz§gokban is tal§lhat· sz§mos olyan kisvas¼t, amelyek mind 

turisztikai mind kºzszolg§ltat§si funkci·ban p®lda®rt®kŤek lehetnek. 

Tºbb orsz§gra elmondhat·an is §ltal§nos jellemzŖ, hogy a turisztikai kisvasutak egyes¿letek, 

mag§nt§rsas§gok vas¼tjai; a nagy kisvas¼ti h§l·zatok pedig §llamvas¼ti rendszerben vannak, 

vagy mag§nvasutak ï ut·bbi esetben komoly teherforgalommal ®s kºzszolg§ltat§ssal. 

Nem ismer¿nk olyan k¿lfºldi p®ld§t, ahol turisztikai vas¼t erdŖgazd§lkod· t§rsas§g 

tulajdon§ban vagy kezel®s®ben lenne, mikºzben Magyarorsz§gon ez tekinthetŖ §ltal§nosnak. 

2.3.1 P®ld§k ¿zemm·dok szerint 

2.3.1.1 Nosztalgiavasutak 

Ezek a magyarorsz§gi m¼zeumvasutaknak feleltethetŖk meg. P®lda lehet erre 

 Ausztri§ban a Payerbach-Hirschwang vonal, 

 Szlov§ki§ban a Vihilovka-i kisvas¼t, 

 Nagy-Britanni§ban (Wales) Ffestiniog Railway. 

 

Nagyon nagy sŤrŤs®gben a komoly vas¼ti hagyom§nyokkal rendelkezŖ Nagy-Britanni§ban, 

Walesben vannak nosztalgiavasutak, tºbb mint 10 ¿zemel egy nagyobb magyar megy®nyi 

ter¿leten. 

Ezek a kisvasutak §ltal§ban rºvid vonalak, melyek szinte kiz§r·lag nosztalgiavonatokat 

kºzlekedtetnek (dºntŖen gŖzmozdonnyal), viszonylag ritka menetrendben, ®s nagyon magas 

menetd²jak mellett. Kereskedelmi jellemzŖj¿k, hogy elsŖsorban maga a kisvas¼t a 

turistal§tv§nyoss§g. Ezek vas¼tk®nt is ®rt®kes j§rmŤvekkel rendelkeznek, j§rmŤ§llom§nyuk 

szinte kiz§r·lag nosztalgia-j§rmŤvekbŖl §ll. 

 

Magyar ºsszehasonl²t§sban legfeljebb a Nagycenki ®s Kemencei Erdei M¼zeumvas¼t hasonl²t 

jelen §llapot§ban ehhez, ®s tov§bbi 1-2 vas¼t tehetŖ m®g erre alkalmass§. 

2.3.1.2 Turisztikai ¼tic®lokat megkºzel²tŖ kisvasutak 

A legtºbb magyarorsz§gi erdei vas¼t megfelelŖj®nek tekinthetŖ. P®lda erre 

 Szlov§ki§ban a t§trai villamosvas¼t, Feketegarami Vas¼t, 

 Lengyelorsz§gban a Znin-i kisvas¼t, 

 

Ez a csoport azonban sokszor nehezen v§laszthat· el az elŖzŖtŖl (2.3.1.1), mivel a turisztikai 

c®l mindig ºsztºnzŖ a vas¼t sz§m§ra is, hogy maga is turistal§tv§nyoss§g legyen. 
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A t§trai villamosvas¼t kicsit m§r t¼lmutat a kisvas¼t kateg·ri§n, keskenynyomkºzŤ 

(1000 mm) villamos ®s k¿lºnleges vasutak
12

 (sikl·, fogaskerekŤ) §ltal k®pzett, modern 

eszkºzºkkel mŤkºdŖ rendszer a Magas-T§tra l§tv§nyoss§gainak megkºzel²t®s®hez. 

2.3.1.3 Kºzszolg§ltat· vasutak, mint k®nyszer-turistavasutak 

A magyarorsz§gi MĆV kisvasutak feleltethetŖk meg ennek a csoportnak. P®lda erre 

 Ausztri§ban a Mariazellbahn, Ybbstalbahn, Pinzgaubahn. 

 

JellemzŖj¿k, hogy k¿lfºldºn is szint®n §llamvas¼ti kezel®sben vannak, technol·gi§juk 

alapvetŖen a kºzszolg§ltat§s biztos²t§s§ra ®p¿l, ennek megfelelŖ menetrenddel kºzlekednek. 

Mivel az utasforgalom visszaes®se a g®pkocsik elterjed®se miatt tapasztalhat·, k®nyszerbŖl 

pr·b§lkoznak a vasutak a turistaforgalommal. Komolyabb forgalom azonban csak a vonalak 

egy-egy rºvidebb szakasz§n alakult ki, ahol ®rdemi l§tv§nyoss§gok is tal§lhat·k. Hossz¼ 

vonalak ®s szerte§gaz· h§l·zatok itt sem alkalmasak turisztikai ¿zemre. 

P§ly§juk §ltal§ban h®zagmentes fel®p²tm®nyŤ, 60-70 km/h sebess®get tesz lehetŖv®. 

A vonatok §ltal§ban motorvonatok, ami kis forgalm¼ idŖszakban egyetlen (1990-es ®vekben 

®p²tett) motorkocsi, ilyenkor rendszerint menetjegy is a mozdonyvezetŖn®l v§lthat·. 

Technol·giai k¿lºnlegess®g a Mariazellbahn, amelyet az 1900-as ®vek elej®n villamos²tottak, 

j§rmŤ§llom§ny§ban fiatal villamos motorvonat is tal§lhat·. A turistaforgalom ®rdek®ben 

alkalmi nosztalgiamentek, rendezv®nyek sz²nes²tik a szolg§ltat§st, de term®szetesen ezek az 

alkalmilag nagy forgalmat eredm®nyezŖ napok nem tartj§k el a folyamatos ¿zemet. 

 

4. §bra Motorkocsi a Pinzgaubahn-on 

A teherforgalom ezeken a vonalakon is le®p¿lt, annak ellen®re, hogy a magyarorsz§gin§l 

sokkal komolyabb ®s modernebb §trak§si megold§sokat alkalmaztak. 

                                                 
12

 a h§l·zat mellett jelentŖs ï nem annak r®sz®t k®pezŖ ï kºt®lp§ly§k is vannak, igaz§n multimod§liss§ t®ve a  

Magas-T§tra kºzleked®si h§l·zat§t. 
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2.3.1.4 Sokfunkci·s mag§nvasutak 

Magyarorsz§gon jelenleg ennek megfeleltethetŖ kisvas¼ti ¿zem nincs. K¿lfºldºn p®lda erre 

 Ausztri§ban a Zillertalbahn, 

 Csehorsz§gban a JHMD. 

 

A mag§nt§rsas§gok §ltal mŤkºdtetett nagy kisvas¼ti h§l·zatok saj§tos m·don r§c§folnak az 

§llamvas¼ti rendszerben t®nyk®nt kezelt minden kedvezŖtlen forgalmi jellemzŖre. 

Ezeken a vonalakon vannak a leg¼jabb mŤszaki megold§sok, a legmodernebb szolg§ltat§sok. 

Stabil kºzszolg§ltat· forgalmat l§tnak el, ®s jelentŖs §ruforgalmat. Mindemellett harmadik 

¿zlet§gk®nt term®szetesen turisztikai szolg§ltat§sokat is ny¼jtanak. 

KiemelkedŖ pozit²v p®lda lehet az ausztriai Zillertalbahn, ahol a tehervonatokat n®h§ny ®ve 

v§s§rolt 800 kW-os d²zelmozdonyok tov§bb²tj§k, a szem®lyvonatk®nt kºzlekedŖ 

motorvonatok legnagyobb sebess®ge ï kºzponti, elektronikus forgalomir§ny²t§s mellett ï 

70 km/h, a j§ratok f®l·r§nk®nt kºzlekednek. A t§rsas§g aut·buszos szem®lysz§ll²t§ssal is 

foglalkozik. 

 

5. §bra Norm§l nyomt§v¼ teherkocsik tov§bb²t§sa a Zillertalbahn-on (Fot·: www.zillertalbahn.at) 
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6. §bra A Zillertalbahn 2004-ben beszerzett d²zelmozdonya (Fot·: www.zillertalbahn.at) 

Csehorsz§gban n®h§ny ®ve a mag§nt§rsas§g vette §t a Jindrihuv Hradec-bŖl kiindul·, 

felsz§mol§sra ²t®lt keskenynyomkºzŤ h§l·zatot. Egy vonal§t kifejezetten turisztik§ra tartja 

¿zemben ï idŖszakosan, a tºbbi vonalon kºzszolg§ltat§st ®s §rutov§bb²t§st v®gez. Eszkºzei 

kºzºtt m§s vasutakhoz hasonl·an nosztalgiaj§rmŤvek, ®s korszerŤs²tett j§rmŤvek tal§lhat·k. 

 

2.3.2 Turisztikai jellemzŖk 

Ćltal§noss§gban elmondhat·, hogy a turisztikai c®l¼ kisvasutak csak rºvid h§l·zatok, a 

turisztikai szolg§ltat§sokat pedig m§s szolg§ltat·kkal egy¿ttmŤkºdve ®rt®kes²tik, gyakoriak a 

szolg§ltat§s-csomagok. 

2.3.3 MŤszaki jellemzŖk 

A magyarorsz§gi kisvasutakra jellemzŖ 40-50 ®ves j§rmŤ§llom§ny a k¿lfºldi kisvasutakon 

(meghat§roz· m®rt®kben) nem tal§lhat· meg. A vonatok vagy l®nyegesebb r®gebbi 

eszkºzºkbŖl ºssze§ll²tott nosztalgiavonatok, vagy modern, 10-15 ®ve ®p²tett motorvonatok, 

§t®p²tett mozdonyok. 

A p§lyaszerkezet §ltal§ban 40-50 kg/fm s²nrendszerbŖl §ll, modern ®p²t®si elvek szerint, sok 

esetben m®g a nosztalgia c®l¼ kisvasutakon is. 
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3. Kisvasutak kereslete Magyarorsz§gon 
A kisvasutak val·s kereslet®rŖl ®s annak legalapvetŖbb jellemzŖirŖl sem §lltak megb²zhat· 

adatok rendelkez®sre akkor, amikor a jelen projekt elkezdŖdºtt. A szak®rtŖk ez®rt eredeti 

aj§nlatukban v§llalt feladatokat azzal bŖv²tett®k, hogy a magyar lakoss§g reprezentat²v 

mint§j§n omnibusz kutat§st kezdem®nyeztek ®s folytattak le.  

C®lunk a kutat§ssal (amelynek a k®rdŖ²ve a Mell®kletekben tal§lhat·) az volt, hogy 

megismerhess¿k a lakoss§g relev§ns ®s l§tens kereslet®t, valamint v®lem®ny®t ®s ezen 

inform§ci·kat is be®p²ts¿k a fejleszt®si elk®pzel®sekbe. 

A k®rdŖ²v ºsszesen h®t k®rd®st tartalmazott ®s az al§bbiakban a legfontosabb tapasztalatokat 

ismertetj¿k (a r®szletes statisztikai t§bl§k a Mell®kletekben tal§lhat·k). 

 A magyar lakoss§g 22%-a vette ig®nybe valamely kisvas¼t szolg§ltat§sait az 

elm¼lt h§rom ®vben 

o A l§togat·k jellemzŖn csal§di/bar§ti t§rsas§ggal (17%), illetve iskolai vagy 
egy®b csoportos szervez®sben (5%) ®rkeztek ®s tºbbs®gben voltak a nŖi 

l§togat·k (61%) 

o Koroszt§lyi megoszl§s alapj§n a legjellemzŖbb szegmensek a 60 ®v 

felettiek (22%), a 30-39 ®v kºzºttiek (20%), illetve a 40-49, valamint az 

50-59 ®v kºzºttiek (19%, illetve 18%) 

o Iskolai v®gzetts®g¿k szerint fŖk®nt a kºz®pfok¼ v®gzetts®gŤek (66%) 

o Foglalkoz§sukat tekintve a szak- ®s seg®dmunk§sok (31, illetve 20%), 

valamint a szellemi dolgoz·k (25%) 

o Jºvedelmi helyzet¿k alapj§n az alacsony jºvedelmi szintbe tartoz·k (75%-

uknak a h§ztart§s ºsszes²tett nett· jºvedelme kevesebb, mint 200.000 

HUF/h·) 

o Lak·hely¿ket tekintve Budapest (17%) ®s Pest Megye (11%) kiv®tel®vel 

szinte azonos ar§nyt k®pviselt minden megye 

o Lakhely¿k nagys§g§t vizsg§lva a jellemzŖ az 50.000 fŖ feletti (19,4%), 

valamint a 2.000-5.000 fŖ kºzºtti lakossz§m¼ telep¿l®sek voltak (15%) 

(Budapest (17%). 

 A felkeresett kisvasutak kºzºtt a legn®pszerŤbbnek a Lillaf¿redi (26%) ®s 

Szilv§sv§radi (24%), valamint nagys§grenddel alacsonyabb szinten a M§travas¼t 

®s a Sz®chenyi-hegyi Gyermekvas¼t (11-11%), valamint a Gemenci ®s a Kir§lyr®ti 

(10-10%) vas¼t bizonyult. 

o A l§togat·k koroszt§lyi megoszl§sa azt mutatja, hogy a Gemenci ®s a 
Sz®chenyi-hegyi vasutakon utaz·k vagy fiatalok vagy pedig idŖsebbek, a 

30-59 ®ves koroszt§lyok alulreprezent§ltak, ami viszont nem mondhat· el 

a Lillaf¿redi ®s Szilv§sv§radi vasutakr·l, aholy a koroszt§lyi megoszl§s 

kiegyenl²tett 

o Foglalkoz§suk alapj§n a l§togat·k megoszl§sa a Lillaf¿redi kisvas¼t eset®n 

jelentŖsen elt®r a tºbbi vas¼t l§togat·inak vonatkoz· adatait·l, ugyanis 

am²g a kisvasutak jellemzŖ fogyaszt·i kºzºtt a szak- ®s seg®dmunk§sok, 

valamint a munkan®lk¿liek ®s nyugd²jasok, addig a Lillaf¿redi kisvas¼t 

eset®n a szellemi foglalkoz§s¼ak domin§lnak. 
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o A kisvas¼ton utaz·k lak·helye szerinti adatok azt mutatj§k, hogy m²g 
ºsszess®g®ben a legfontosabb k¿ldŖter¿letnek Budapest (33%), illetve B-

A-Z (23%), Pest (22%), Hajd¼-Bihar (18%) megy®k bizonyultak, addig a 

belsŖ megoszl§sok azt jelzik, hogy a budapestiek alapvetŖen Sz®chenyi-

hegyi ®s Kir§lyr®ti kisvasutakat l§togatj§k, ®s az eml²tett h§rom megy®ben 

lak·k is a (viszonylagos) kºzel¿kben tal§lhat· ®s h²res kisvasutakat 

keresik fel (Lillaf¿red, Szilv§sv§rad). Ez pedig arra utal, hogy a kisvasutak 

vonzereje fºldrajzilag igen korl§tozott. 

 A l§togat§sok, illetve a visszat®r®s gyakoris§ga alacsony, azaz a megk®rdezettek 

dºntŖ tºbbs®ge mindegyik kisvasutat jellemzŖen egy alkalommal kereste fel az 

elm¼lt h§rom ®vben. A Sz®chenyi-hegyi vas¼t kiv®tel®vel, amelyet 47%-ban egy, 

m²g 30%-ban, illetve 23%-ban h§rom vagy tºbb alkalommal kerestek fel, a tºbbi 

vasutat minimum k®tharmad ar§nyban egy alkalommal l§togattak meg az elm¼lt 

h§rom ®vben. 

 A l§togat§s c®lja szerint a megk®rdezettek jellemzŖen tºbb, mint k®tharmada a 

kir§ndul§s/csal§di kir§ndul§s volt, ami csak a 19 ®vesn®l fiatalabbak kºzºtt t®rt 

el, hiszen kºr¿kben az utaz§st iskolai kir§ndul§s form§j§ban tett®k. 

 A megszerezett ®lm®ny le²r§sa a megk®rdezettek sz§m§ra igen egy®rtelmŤnek 

tŤnt, hiszen  

o A Ăj·l ®reztem magam/kellemes ®lm®ny voltò (64%), illetve  

o A Ăsz®p t§j/term®szet kºzels®geò (39%) domin§lta a v§laszokat, minden 
m§s v§laszlehetŖs®g 10% alatti ar§nyt ®rt csak el 

 A fejleszt®si javaslatok kºre nagy szŤk, hiszen a 23 k¿lºnbºzŖ javaslatb·l a 

legmagasabb ar§nyt  

o A Ăsemmit, ²gy pont megfelelò (32%) v§laszlehetŖs®g ®rte el, m²g  

o Az azt kºvetŖ v§lasz, Ăfel kellene ¼j²taniò csak 10%-ot k®pvisel. Ha 

minden fel¼j²t§s jellegŤ v§laszlehetŖs®get ºsszevonunk (pl. fŤt®s, 

k®nyelem, ¼j kocsik, §llom§s), akkor ºsszesen a v§laszok 34%-a 

vonatkozik valamilyen jellegŤ fel¼j²t§si ig®nyre (a belsŖ megoszl§sok 

minden szegmenscsoportban azonosak). 

 Mindazok, akik nem utaztak az elm¼lt h§rom ®vben kisvas¼ton jellemzŖen ezt 

az®rt nem tett®k mert,  

o Ănem voltak olyan helyen, ahol kisvas¼t j§rò (42%), 

o Ănem volt r§ sz¿ks®g¿kò (23%), 

o Ănem volt r§ idej¿kò (22%), 

o Ănem ®rdekliò (20%), illetve 

o Ănem tudja, hol vannak kisvasutakò vagy Ăkor§bban m§r volt kisvas¼tonò 
(10-10%). 

A belsŖ megoszl§sok mutatnak valamennyi elt®r®st, de ezek nem olyan 

m®rt®kŤek, amelyek jelentŖsen befoly§soln§k a v§laszok ºsszes²tett 

®rtelmez®s®t. 

Mindezek alapj§n azt mondhatjuk, hogy megismerve a magyar lakoss§g v®lem®ny®t a 

kisvasutakkal kapcsolatban: 
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 Akkor veszik azokat ig®nybe, ha a kisvas¼t vagy lak·hely¿khºz, vagy pedig a 

felkeresett desztin§ci·hoz kºzel (kb. 100 km-en bel¿l) van 

 Azokat a vasutakat keresik fel, amelyek Ăismertekò, Ăh²resekò 

 A visszat®r®si hajland·s§g alacsony 

 A kisvasutak ºn§ll· ®lm®nykre§l§si, ²gy azok l§togat·k §ltali azonos²t§si 

k®pess®ge korl§tozott, ugyanakkor  

 A tapasztalt szolg§ltat§sok fejleszt®s®re adott javaslatok szerint egyr®szt Ă¼gy j· 
minden, ahogy vanò, illetve az®rt ®rdemes lenne fel¼j²t§st is v®gezni. 

A kisvasutak fejleszt®se sor§n teh§t a l§togat§s ®lm®ny®rt®k®nek, valamint az ºn§ll· 

vonzerŖnek nºvel®s®t kell kiemelten kezelni. 
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4. Kisvasutak ter¿letfejleszt®si ®s turisztikai kapcsolatrendszere 
 

A hazai kisvasutak rendszerszeml®letŤ, a mŤkºd®si ter¿let¿kre vonatkoz· ter¿letfejleszt®si 

elk®pzel®sek ®s tervek, valamint az ott tal§lhat· megl®vŖ, vagy potenci§lis turisztikai 

vonzerŖk kºlcsºnhat§s§ban tºrt®nŖ vizsg§lat§ra, m®g kev®sb® azokba tºrt®nŖ integr§l§s§ra 

eddig nem ker¿lt sor. ElsŖk®nt jelen vizsg§lat v§llalkozik arra, hogy a fejezetc²mben 

meghat§rozott kapcsolatrendszeren bel¿l §tfog· k®pet adjon a kisvasutak jelenbeli ®s 

lehets®ges jºvŖbeli szerep®rŖl. 

A k®rd®skºr elm®leti megkºzel²t®s®n®l elºlj§r·ban tiszt§znunk kell, hogy egy-egy ®rintett 

kisvas¼ti t®rs®g ter¿letfejleszt®si lehetŖs®gei ®s elk®pzel®sei milyen m®rt®kben k®pesek 

integr§lni a turizmust, mint gazdas§gi al§gazatot ®s ezen bel¿l megtal§lhat·-e a kisvasutakat is 

mag§ban foglal· kºzleked®si k®rd®sek ir§nt a sz®lesebb ºsszef¿gg®sekre is tekintettel l®vŖ 

tervszerŤ gondolkod§s. Sajnos, azt kellett tapasztalnunk, hogy a kºlcsºnhat§sok felt§r§s§nak 

ig®ny®ig sem jutnak el a legtºbb helysz²nen. 

J·llehet, a ter¿letfejleszt®s ®s a turizmus kapcsolat§nak hat®kony kezel®s®re m§r idehaza is 

van p®lda a lassan szaporod· TDM modellek k®p®ben, azonban ma m®g egyetlen kisvas¼t 

kºrnyezet®ben sem alakult ki ez a korszerŤ tervez®si-ir§ny²t§si mechanizmus. Pedig ®pp a 

kisvasutak ok§n a kºzleked®snek ®s turizmusnak kettŖs r®tegŤ kapcsolata is van. 

Egyr®szt a turizmus fogalmilag nem v§laszthat· el a helyv§ltoztat§st·l, ²gy maga a 

helyv§ltoztat§s milyens®ge alapvetŖ eleme, de legal§bbis meghat§roz· infrastruktur§lis 

felt®tele egy korszerŤ, ®lm®nyalap¼ turisztikai tervez®s ®s ir§ny²t§s megl®t®nek. EbbŖl 

bonthatjuk ki a m§sik r®teg®t e kapcsolatrendszernek, amelyhez meg kell vizsg§lnunk a 

kisvasutak jelentŖs®g®t a turisztikai ®lm®nycsomagon bel¿l. 

A vas¼t, illetve a vas¼ton tºrt®nŖ utaz§s ®lm®ny jellege vitathatatlan. Ami·ta feltal§lt§k ezt a 

kºzleked®si m·dot, az·ta ï s ennek kºzel k®t ®vsz§zada, azaz legal§bb n®gy-ºt gener§ci· ï az 

emberek elsºprŖ tºbbs®g®ben legal§bb csod§latot v§lt ki a vas¼t, mint mŤszaki alkot§s, az 

emberi tud§snak, a term®szet feletti uralomnak egyik nagyon is h®tkºznapi manifesztuma. A 

t§vols§g legyŖz®se, a messzes®g megismer®se nagyon m®lyen k·dolt civiliz§ci·s v§gy ®s ezt a 

vas¼t a megsz¿let®sekor el®rhetŖ kºzels®gbe hozta. Elutazni, m§s, ismeretlen vid®kre 

l§togatni, megismerni az ismeretlent, ezek alapvetŖ ®lm®ny-motiv§ci·k ®s ezt a mai ember 

tudata m§r szinte ºrºkletes m·don a vas¼ttal kapcsolta ºssze. Azaz vonattal utazni ®lm®ny, 

m§r maga az utaz§s is az, hiszen belevet²tj¿k a k®pzet¿nk §ltal teremtett elŖk®peket 

¼tic®lunkr·l. Ehhez ad·dik a monumentalit§s, az ember alkotta g®p ®s technika sz®ps®ge ®s 

csod§lata, az a vizu§lis ®s fizikai ®lm®ny, ahogy a mozdony a hatalmas, term®szeti ®sszel fel 

sem foghat· vas-, §ru- ®s szem®lytºmeget az addig ismeretlen nagys§g¼ sebess®ggel k®pes 

mozgatni. Ezek a ma m§r ĂŖsinekò sz§m²t· ®lm®nyelemek mindenkiben k·dolva vannak, 

®rdemes kipr·b§lni b§rkinek, aki meg§ll egy olyan v§g§ny mellett n®h§ny m®terre, ahol az 

§llom§sr·l kigyors²t· vonat ®pp eld¿bºrºg. Csod§lattal vegyes, kiss® misztikus f®lelem. Az 

®lm®ny csak fokoz·dik, ha ehhez a technik§hoz fizikailag is kºzel lehet ker¿lni, r®szese lehet 

lenni a fºlºtte l®vŖ uralomnak. Ezek azok a t®nyezŖk, amelyek az egyre sz®lesedŖ vas¼tbar§t 

turizmus alapjait adj§k ®s nem v®letlen, hogy a tudatos felismer®s nyom§n egyre 

fizetŖk®pesebb c®lcsoportok kelnek ¼tra vas¼ti-mŤszaki jellegŤ turisztikai term®kek®rt. 
A vas¼t megismer®s®nek ®lm®nye jelentŖs tºmegeket mozgat meg. Ez a fajta ®lm®ny 

egy®bk®nt a kºz¼t individualista, ®pp ez®rt a monumentalit§st n®lk¿lºzŖ szem®letm·dja miatt 

ott nincs meg. A monumentalit§s, az egy®nhez k®pesti ar§nytalans§g azonban sokakban a 

f®lelmet erŖs²ti ®s ezt minden kisfi¼s apuka tapasztalhatja ak§r saj§t mag§n is, ha a gyerek 

k²v§ncsi unszol§s§ra kºzel mer®szkednek egy mŤkºdŖ gŖzmozdonyhoz. 
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A kisvas¼tn§l azonban m§s a helyzet. Itt ugyanaz a jelens®g figyelhetŖ meg, kiss® t§voli 

hasonlattal mint ami a felnŖtt vad§llatok ®s kicsinyeik kapcs§n. A nagy l®ny f®lelmetes ®s 

csod§latos, a kicsinye az aranyos, az ember- sŖt gyerekl®pt®kŤ, azt mindenki meg akarja 

simogatni. A kisvas¼t 760 mm-es nyomt§vja kºzel fele a norm§lnak, azaz a gyermek 

viszonylat§ban ®pp a nagyvas¼t-felnŖtt l®pt®ket modellezi, r§ad§sul az Ăa kicsi az aranyosò 

effektus r®v®n a f®lelem helyett a szeretet l®p be, mint ®rzelmi tºlt®s. A gyerekek im§dj§k a 

kisvasutat. Egy®bk®nt a felnŖttek is, ennek kºszºnhetŖen egy mint§ban a megk®rdezett 

felnŖttek kºz¿l vas¼tkedvelŖnek csak kevesen vallj§k magukat, azonban a kisvasutat, kºzt¿k 

a nŖk is, tºbbs®g¿kben szeretik. 

Kisvasutazni teh§t j· ®s ®rdekes. Hozz§j§rul ehhez, hogy ezen vonalak tºbbs®ge olyan 

kºrnyezetben fut, ahol tov§bbi ®lm®nyelemek tal§lhat·k (gondoljunk csak az erdŖre p®ld§ul), 

®s a gyalogos helyv§ltoztat§sn§l nagyobb sebess®ggel tºrt®nŖ term®szetkºzeli mozg§s, fŖleg a 

nyitott ny§ri kisvas¼ti kocsiban, m§r ºnmag§ban k®pes l§togat·kat vonzani. M®g akkor is, ha 

a kisvas¼t a kv§zi semmibŖl a semmibe vezet. Alap®lm®nyk®nt m§r el®g felsz§llni r§ ®s 

kipr·b§lni a mŤkºdŖ csod§t, ami mindig egy kicsit §tmenet a nagyvas¼t ®s a j§t®k, 

p§rhuzamos anal·gi§ban a val·s§g ®s a mese kºzºtt. A mai napig megmaradt kisvasutak 

jelentŖs r®szben ennek az ®rzelem-vez®relt ®lm®ny-keresletnek is kºszºnhetik 

fennmarad§sukat. Meg merj¿k kock§ztatni, ha ezek a vonalak norm§l vasutak lettek volna, 

m§r j· r®szt nem l®tezn®nek. 

Ma m§r azonban ez az ®lm®ny-²g®ret ºnmag§ban kev®snek bizonyul. A ma embere az idej®vel 

szŤkºsebben gazd§lkodik, ha kikapcsol·dik, akkor egyszerre tºbb ®lm®nyt k²v§n befogadni ®s 

ha a kisvasutaz§shoz nem kapcsol·dik tov§bbi addicionalit§s, akkor a kisvas¼t elveszti 

vonzerej®t ®s lassan az utasait is. Ez a meg§llap²t§s egy®bk®nt a kºzforgalm¼ vonalakra is 

®rv®nyes. B§r a tehersz§ll²t§s sor§n az §runak mindegy, min sz§ll²tj§k, az §runak nem ®lm®ny 

az utaz§s, szem®lyek eset®ben azonban, ak§r hivat§sforgalomr·l is legyen sz·, ez nem 

kºzºmbºs. Ha a kisvas¼t ®s a vele versenyzŖ aut·busz kºzºtt kell az utasnak v§lasztania, ha a 

kisvas¼t h§tr§nya ºsszess®g®ben csek®ly, akkor csup§n ®rzelmi alapon is meg tudja tartani az 

utasait, persze csak ha a szolg§ltat§sbeli k¿lºnbs®g bizonyos hat§rokon bel¿l marad. Ez®rt 

valamennyi kisvas¼tnak bele kell illeszkednie az adott t®rs®g, a desztin§ci· ®lm®nyk²n§lat§ba, 

ak§r turisztikai, ak§r hivat§sforgalmi Ă®lm®nyekrŖlò is legyen sz·. 

 Mint eml²tett¿k, a kisvasutak kºrnyezet®ben m®g nem alakultak ki a turisztikai 

desztin§ci·s management szervezetek, sŖt sok hely¿tt m®g a felt®telei sem adottak. M®gis 

ahhoz, hogy a kisvasutak hosszabb t§v¼, fenntarthat· mŤkºd®s®t ®s a turizmusban elfoglalt 

hely®t vizsg§lni tudjuk, a jºvŖbeni TDM szeml®let®vel kell a lehat§rol§sokat megtenn¿nk. E 

c®lb·l kigyŤjtºtt¿k a 10 r®szletesen vizsg§lt kisvas¼t §ltal ®rintett telep¿l®seket, amelyeket a 

f¿ggel®kben tal§lhat· t§bl§zat tartalmaz. 

Valamennyi itt felsorolt kisvas¼t eset®ben figyelembe vett¿k azt a lehets®ges hat·kºrzetet, 

amelyen bel¿l egy esetleges fejleszt®s, vagy vonalhosszabb²t§s hat§st tud gyakorolni a t®rs®g 

fejlŖd®s®re, illetve amely telep¿l®sek ®rintve lehetnek olyan turisztikai term®kfejleszt®s 

kapcs§n, amelynek hat§sa lehet a kisvas¼tra. Nem §ll²tjuk, hogy a felsorol§s teljes kºrŤ, de 

annyiban helyt§ll·, hogy r§vil§g²tson: a kisvasutak probl®m§i messze t¼lmutatnak azon a 

fºldrajzi ®s igazgat§si-ir§ny²t§si kºrºn, amelyen bel¿l eddig elhelyezni pr·b§lt§k Ŗket. 

Nincs tudom§sunk arr·l, hogy a felsorolt telep¿l®sekkel kapcsolatosan lenne olyan turisztikai 

projekt (bizonyos ®rtelemben a balatonfenyvesi kiv®tel®vel), amely valamilyen form§ban 

sz§mol a kºrnyezet®ben fut· kisvas¼ttal. Ez val·sz²nŤleg annak tudhat· be, hogy a 

kisvasutakat az eddigi kezel®si szeml®letnek megfelelŖen vagy a fºldmŤvel®s¿gyi t§rc§hoz 

tartoz·nak, vagy a ter¿letileg illet®kes erdŖgazdas§ghoz tartoz·nak, vagy az §tl§thatatlan 

m®retŤ MĆV-hoz tartoz·nak ²t®lt®k, ²gy fel sem mer¿lhetett egy kisebb turisztikai-¿zleti 
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projekten bel¿l a bevonhat·s§g, vagy a hat§svizsg§lat gondolata. Sajnos, a kisvasutak mind 

a mai napig nem tal§lt§k meg a hely¿ket sem az §llamigazgat§si appar§tuson bel¿l, sem 

a finansz²roz§s kapcs§n sz§mba vehetŖ szervezeti strukt¼r§kon bel¿l, ®s ennek az 

§llapotnak jellemzŖen csak a negat²v oldal§val tal§lkozhattunk. A MĆV terveibŖl j·l 

kivehetŖ, hogy a teljes jelent®ktelens®g kateg·ri§j§ban kezeli ezeket a vonalakat (a budapesti 

Sz®chenyi-hegyi gyerekvasutat kiv®ve). Az erdŖgazdas§gok a tulajdonos APV Rt. 

profitelv§r§sainak megfelelŖen pr·b§lnak a sokszor ezzel ellent®tes kºrnyezetv®delmi 

felt®teleknek is megfelelni ®s ebben az ŖrlŖd®sben a kisvasutaknak csak a fennmarad§s®rt 

folytatott k¿zdelem jut. Ez ut·bbi csata eredm®nyess®ge egy®bk®nt sokszor csak a helyi 

szem®lyi adotts§gokon ®s a vezetŖi attitŤdºn m¼lik, sokkal ink§bb a hagyom§nytisztelet, a 

kisvasutak szeretete az, ami a rideg gazdas§gi t®nyekkel szemben meg·vott egyes vonalakat. 

Ugyanakkor ebbŖl a kºzleked®s-fºldmŤvel®s-erdŖgazd§lkod§s-term®szetv®delem-turizmus 

ºtszºgbŖl szinte teljesen kimarad a t®nylegesen kitºr®si pontot jelentŖ turisztikai ®s marketing 

szakismeret, sŖt gyakran a kºrnyezetben ad·d· lehetŖs®gek felismer®s®re val· k®pess®get 

biztos²t· szakismeret is. 

¦d²tŖ kiv®tel ebbŖl a szempontb·l a balatonfenyvesi kisvas¼t ¿gye, hiszen a Balatoni 

Fejleszt®si Tan§cs 2007 tavasz§n elk®sz¿lt kºzleked®s-strat®giai koncepci·ja r®szletesen 

vizsg§lta a vonal lehets®ges fejleszt®si alternat²v§it. Figyelemre m®lt· eredm®nye ennek a 

vizsg§latnak, hogy a kisvas¼t csak akkor tarthat· meg, ha integr§ns r®sz®v® k®pes v§lni annak 

a nagyobb szab§s¼ t®rs®g- ®s turizmusfejleszt®si projektnek, amely a csisztapusztai 

gy·gyf¿rdŖ ®s a hozz§ kapcsol·d· buzs§ki falusi turizmus fejleszt®s®re ir§nyul ®s amelynek 

megval·s²t§s§ra ®pp ez a nevezett kºzleked®si projekt tett a kisvas¼ttal kapcsolatban konkr®t 

javaslatot. 

Ugyancsak pozit²v p®lda a fentebb taglalt §ltal§noss§gokkal szemben a lillaf¿redi kisvas¼t 

¿zemeltetŖi §ltal j· marketingmunk§val ¿zembe §ll²tott mikul§svonatok sora, amely a 

programk²n§lat tov§bbi bŖv²t®s®vel ®s kellŖ szek®rtelemmel elv®gzett marketingmunk§val 

ºn§ll· turisztikai term®kk® nŖheti ki mag§t. Ehhez a sikerhez nyilv§nval·an megfelelŖ t®rs®gi 

befogad· kºzeg is sz¿ks®ges, hiszen itt Miskolc v§ros kiemelt turisztikai term®knek tekinti a 

kisvasutat. Ezt a pozit²v p®ld§t egy®bk®nt m§s kisvasutak ¿zemeltetŖi is kºvetendŖk®nt 

jelºlt®k meg a helysz²ni riportjaink sor§n. 

Szint®n ide k²v§nkozik az a jelens®g is, hogy tºbb kist®rs®gben sz¿lettek az elm¼lt idŖkben 

olyan komplex, nagyszab§s¼ turizmusfejleszt®si elk®pzel®sek, amelyeknek r®sze lett volna 

egy-egy kisvas¼ti vonal meghosszabb²t§sa. Ezek az elk®pzel®sek azonban, tekintettel az igen 

magas forr§sig®nyre, rendszerint a tervez®s f§zis§ig sem jutottak el, illetve ha igen (mint 

p®ld§ul a M§tra t®li sport-turizmus§val kapcsolatos nagyszab§s¼ tervek egyike), akkor 

p®nzhi§ny ok§n v®gleg a fi·kok m®ly®n v®gezt®k. 

Kiv®tel erŖs²ti a szab§lyt alapon kell k¿lºn megeml®kezn¿nk a Szob-M§rianosztra-

Nagybºrzsºny-Nagyirt§spuszta-(Kir§lyr®t-Kismaros) kisvas¼ti projekt-rendszerrŖl, amelynek 

csir§ja egy kiemelkedŖ technikatºrt®neti ®rt®k meg·v§sa ®s bemutat§sa, valamint helyi 

kezdem®nyez®s alapj§n egy csak a turizmust szolg§l· kisvas¼ti vonal rehabilit§ci·ja volt. A 

t§rsadalmi ºsszefog§s ®s a turisztikai szak®rtelem sz®p p®ld§jak®nt ¼jra elk®sz¿lt a 

nagybºrzsºnyi cs¼csford²t·s vonal ®s a napokban foly·, illetve elsŖ r®szben m§r november 

kºzep®n be is fejezett kisvas¼t-¼jj§®p²t®si munk§latoknak kºszºnhetŖen hamarosan 

Nagyirt§st·l Szob nagyvas¼ti csatlakoz§sig bŖv¿l a vonal. A z§r·jelben szereplŖ, r®szben mai 

is ¿zemelŖ vonal mint lehets®ges projektjavaslat szerepel a kisvas¼ti szakemberek 

elk®pzel®seiben, ²gy itt pozit²v p®lda a l§that· szak®rtelem, a helyi tenni akar§s, a tervez®s ®s 

a megval·s²t§shoz sz¿ks®ges forr§sokat biztos²tani k®pes r®sztvevŖk ºsszhangj§ra ®s a t§vlati, 

koncepcion§lis gondolkod§sra egyar§nt. Ugyancsak itt mutathat· ki a rendszerszintŤ 

l§t§sm·dnak kºszºnhetŖen a vonalfejleszt®s visszahat§sa a ter¿letfejleszt®sre ®s a kist®rs®g 
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gazdas§g§ra, hiszen az ¼jonnan megjelenŖ kºzleked®si ®s egyben ®lm®ny-lehetŖs®g tov§bbi 

fejleszt®si terveket induk§lhat, mint arra az ®rintett telep¿l®seken m§ris van p®lda. 

Mindezekre a t®nyezŖkre m®g a 6.1 fejezetben tov§bbi utal§sokat tesz¿nk. 

MielŖtt r®szletesen r§t®rn®nk a m§r eml²tett t²z, kiemelt kisvas¼t ismertet®s®re, annyit az 

§ltal§noss§g szintj®n mindenk®pp elŖre kell bocs§tanunk, hogy a jelenlegi fºldrajzi 

tagolts§ggal rendelkezŖ kisvas¼ti menedzsel®si m·d helyett, mely horizont§lis tagolts§ggal 

jellemezhetŖ, c®lszerŤnek l§tszik egy szakter¿letek szerint bontott, tºbb kisvas¼ti ¿zemet is 

rendszerszeml®letben ir§ny²t·, vertik§lis tagolts§g¼ m·d alkalmaz§sa. Egy ilyen szervezetben 

megfelelŖ szakismeretekkel rendelkezŖ, funkcion§lis menedzserekbŖl §ll· ir§ny²t§ssal kell 

dolgozni, maga a szervezet pedig szakmai adotts§gai, hozz§®rt®se ®s gazdas§gosabb 

¿zemnagys§ga ok§n sikeresebben tud kapcsol·dni a ter¿let- ®s turizmusfejleszt®si 

projektekhez. 

4.1 A turizmus ®rdekei ®s lehetŖs®gei a kisvasutak fejleszt®s®ben 

A kisvasutak, mint azt az eddigiekben (is) l§thattuk, egyszerre ny¼jtanak kºzleked®si 

lehetŖs®get ®s m·dot, valamint mŤkºdhetnek mint vonzerŖk. A jelenlegi k²n§lati strukt¼ra, 

valamint a term®kfejleszt®s ®s az ahhoz kapcsol·d· kommunik§ci· sz§mos kihaszn§latlan 

lehetŖs®get k²n§l. 

A kutat§si adatok azt jelzik, hogy a l§togat·k §ltal§nos szabadidŖs c®lb·l vesznek ig®nybe 

kisvasutakat ®s csak akkor, ha azok ®ppen rendelkez®sre §llnak ott, ahov§ utaznak. Azaz 

kifejezetten a kisvas¼ttal val· utaz§s ®rdek®ben igen kevesen kelnek ¼tra. Ez a t®ny a vonz§si 

k®pess®g gyenges®g®re utal. A vonz§si k®pess®g erŖs²t®se egyszerre lenne k®pes a l§togat·k 

sz§m§nak nºvel®s®re, illetve a szezon§lis ¿zem kedvezŖtlen hat§sainak csºkkent®s®re. 

Javaslataink ®rtelm®ben: 

 IdŖszakos ¿zem bŖv²t®se a tematikus ¿zenetekkel ï a javaslat illusztr§l§sak®nt 

®rdemes utalni a LĆ£V Mikul§s-vonat gyakorlat§ra, ami igen j·l jelzi, hogy 

mik®nt lehet a vonzerŖ ®s kºzleked®si funkci·t kombin§lni. V®lem®ny¿nk szerint 

minden kisvas¼t teh§t nemcsak a kiemeltek sz§m§ra kreat²v megold§si lehetŖs®get 

k²n§l a tematiz§lts§g bevezet®se, illetve bŖv²t®se. A tematiz§lts§g term®szetesen 

sz¿ks®gess® teszi a partneri kapcsolatok bŖv²t®s®t (pl. nemzeti park 

igazgat·s§gokkal), hiszen a t®m§t leggyakrabban a term®szeti kºrnyezet 

szolg§ltatja. £ppen ez®rt sokat jav²tana a kisvasutak l§togatotts§g§n ®s im§zs§n, ha 

k®pesek lenn®nek arra, hogy ak§r csak 1-2 h®tre ®rv®nyes t®m§kkal jelenjenek meg 

(pl. egy-egy nºv®ny vir§gz§sa vagy lev®lhull§s idej®n ï pl. Nagy-Britanni§ban 

k¿lºn inform§ci·s vonal mŤkºdik azon tavaszi hetekben, amelyek sor§n a 

n§rciszok vir§gzanak) 

 A kisvas¼ti vonalak tematikus ¼tt§ alak²t§sa ï a tematikus ¼tvonalak jelen 

esetben kapcsol·dnak tematiz§lts§ghoz, azonban ann§l tºbbet jelentenek. A 

tematikus ¼tvonalak kºzºs tulajdons§ga, hogy a term®k csak az ¼tvonal r®szleges 

vagy teljes bej§r§s§val tekinthetŖ meg, illetve fogyaszthat· el. A tematikus ¼tvonal 

abban k¿lºnbºzik m§s, ¼n. klaszter jellegŤ term®kektŖl, hogy tºbb elembŖl, illetve 

szakaszb·l §ll, amelyeket az ¼tvonal §llom§sain tºrt®nŖ meg§ll§ssal lehet 

felkeresni/megtekinteni. A kisvasutak tematikus ¼tvonall§ alak²t§s§nak sz§mos 

elŖnye lehet: 

o VonzerŖv® alak²tja a kºzleked®si form§t 

o Kapcsolatot teremt a szezon§lis t®m§k kºzºtt 
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o Val·j§ban Ăcsakò virtu§lisan kell l®trehozni, hiszen maga a vas¼tvonal 
jelenti az ¼tvonalat 

o A l§togat·k maguk szakaszolhatj§k a l§togat§st (idŖben ®s t®rben) 

o Az ¼tvonal, fŖk®nt, ha egyszerre nem bej§rhat· vonz· indok lesz a 

visszat®r®sre 

o Kapcsolhat· m§s term®kekhez, szolg§ltat§sokhoz 

o L®trehoz§sa viszonylag kis r§ford²t§ssal megtºrt®nhet 

A tematikus ¼tvonalak kisvas¼ti alapokon tºrt®nŖ l®trehoz§sa az al§bbi feladatokkal 

j§r(hat) 

o Tov§bb meg§ll·k kialak²t§sa 

o A meg§ll·kban vonzerŖ-bemutat· ®s tev®kenys®g aj§nl· inform§ci·s 

t§bl§k kihelyez®se 

o A meg§ll·k kºzºtt alternat²v gyalogos ®s ker®kp§ros ºsv®nyek kijelºl®se 
(pl. lehetŖs®get adva arra, hogy a kºvetkezŖ vonatot el®rj®k, de kºzben 

s®t§ljanak kb. 30-40 percet, de kºzben megtekintve term®szeti, kultur§lis, 

ºrºks®gi vonzerŖket) 

o Fot·ºsv®nyek ®s fot·pontok kijelºl®se (hiszen ezek seg²tik az ®lm®ny 
megszerz®s®t ®s elrakt§roz§s§t, valamint a tart·zkod§si idŖ nºvel®s®t) 

o A vonaton ¿lŖk, illetve a meg§ll·k kºzºtti s®ta¼tvonalakat ig®nybe vevŖk 
sz§m§ra egyszer vagy tºbbszºr haszn§latos Ă¼tikºnyvò k®sz²t®se 

(amelynek elolvas§s§val megismerhetik, hogy val·j§ban mit is l§tnak ï ez 

seg²theti pl. a visszautak alacsonyabb vonzerej®nek nºvel®s®t) ï ezeket 

d²jfizet®s (pl. b®rleti d²jk®nt) lehet ig®nybe venni ¼gy, hogy a b®rleti d²j egy 

r®sze a visszaszolg§ltat§skor visszaj§r (l§sd poharak/bºgr®k fesztiv§lokon) 

 Kºrj§rati forgalom kialak²t§sa ï a kisvasutak egy nagy elŖnye, a rºgz²tett 

¼tvonal, egyben nagy h§tr§ny is, hiszen oda-vissza ugyanazon ¼tvonalon menni 

ºsszess®g®ben nem k®pes megk®tszerezi az ®lm®nyt, ink§bb csak megerŖs²ti az 

oda¼t ®lm®ny®t. Ennek a probl®m§nak a kezel®se term®szetesen kapcsol·dik a 

fenti pontokban ismertetett tematiz§lts§ghoz. Nemcsak a meg§ll·k, hanem a 

rºvidebb vonalak ment®n a teljes bej§rt ter¿leten kialak²that·k/kijelºlhetŖk 

gyalogos ®s ker®kp§ros (esetleg s²) ¼tvonalak, amelyek egy¿tt Ăkºrj§ratò bej§r§st 

tesznek lehetŖv®, illetve megadj§k a lehetŖs®get a l§togat·knak arra, hogy 

szabadon kombin§lj§k az egyes szakaszokat. A vas¼ti kocsik egy r®sze m§r most is 

alkalmas, illetve alkalmass§ tehetŖ arra, hogy a ker®kp§rosok egy-egy szakaszon 

pl. oda vagy vissza vonattal utazzanak, de nem lemondva ker®kp§rjukr·l. Tov§bb 

erŖs²theti t®rs®gi vonz§st, ha a meg§ll·kt·l/v®gpontt·l gyalogl§ssal vagy 

ker®kp§roz§ssal a helykºzi buszj§ratokat is ig®nybe lehet venni (term®szetesen 

koordin§lt menetrend ®s arr·l rendelkez®sre §ll· inform§ci·k megl®te mellett). 

Mindazok sz§m§ra, akik nem hoztak magukkal ker®kp§rt a vas¼t¿zemeltetŖk vagy 

partnereik k²n§lhatnak ker®kp§r (esetleg s²) b®rl®si lehetŖs®geket is. 

V®lem®ny¿nk szerint a fenti fejleszt®si ir§nyok ®s javaslatok mind idŖben, mind t®rben, mind 

pedig ®lm®ny®rt®kben k®pesek lenni revitaliz§lni a kisvasutakat mint turisztikai term®keket, 

fŖk®nt akkor, ha az azonos elvek ment®n tºrt®nŖ fejleszt®sek kisvasutank®nt az elvek egyedi 

adapt§ci·j§ra ®p¿ln®nek. 
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5. Fejleszt®si koncepci·k 

5.1 Javaslat a fejlesztendŖ vasutakra 

A vas¼t jelleg®bŖl ad·d·an csak a tºmeges turizmust tudja szolg§lni. Kialak²t§s§t·l f¿ggŖen 

®ves §tlagban 200-1000 utas/nap sz§ll²t§sa lehet ®rtelmes feladat sz§mukra (cs¼csidŖben 

ennek 3-4 -szerese), komolyabb fejleszt®ssel azonban ¼j l®tes²tm®nyt ezen s§v als· hat§r§ra 

®p²teni nem ®rdemes. 

Jelen ºssze§ll²t§s b§r turisztikai c®l¼ fejleszt®sekrŖl sz·l, ºsszhangba kell azonban hozni 

azokat a vasutak m§s funkci·ival is. Tudom§sul kell ugyanakkor venni azt is, hogy egy 

vas¼t¿zem sz§m§ra a klasszikus szem®lysz§ll²t§si funkci· ï a szolg§ltat§s minŖs®gre val· 

nagyfok¼ ®rz®kenys®g miatt ï a turisztikai funkci· mºgºtt m§sodlagosan nem mŤkºdik. Ilyen 

c®lt is szolg§l· fejleszt®sek eset®n ez®rt a param®terek meghat§roz§sakor azt elsŖdlegesen kell 

kezelni. 

A kiv§laszt§s szempontjai: 

 jelentŖs forgalom (vagy ennek re§lis lehetŖs®ge a fejleszt®sek eredm®nyek®nt), 

 folyamatban vagy elŖk®sz²t®s alatt l®vŖ fejleszt®sek, 

 turisztikai attrakci·k a kºrny®ken. 

5.1.1 A fejleszteni javasolt megl®vŖ h§l·zatok 

A fejleszteni javasolt megl®vŖ, konkr®t h§l·zatokat a 6.1 fejezet mutatja be r®szletesen, a 

fejleszt®si lehetŖs®geket is elemezve. 

5.1.2 Đj (¼jra®p²tett) h§l·zatok 

E tekintetben nem abb·l kellene kiindulni, hogy hol voltak vasutak, ®s melyiket ®rdemes 

¼jra®p²teni, hanem hol vannak olyan, tºmegeket ®rintŖ turisztikai l§tv§nyoss§gok, ahol 

®rdemes a jelenlegi megkºzel²t®si m·dokat kisvas¼ttal felv§ltani. Az csak egy k¿lºnºs 

mell®khat§s, ha ott ®ppen m§r volt egykor (kis)vas¼t. 

K¿lºnºsen ®rdemes azokat a t®rs®geket megvizsg§lni, ahol jelenleg kisvasutak nincsenek 

(ezzel elker¿lj¿k, hogy forgalomcsºkkentŖ hat§st v§ltsunk ki a szomsz®dos vasutakn§l), 

elsŖsorban: 

 Dun§nt¼li kºz®phegys®g (Dunakanyar, £szak-Balaton is), 

 Kisalfºld, 

 Mecsek, 

 D®l-kelet Alfºld 

 

Egy ilyen ¼j l®tes²t®sn®l kiv§l· lehetŖs®g van a tºbbfunkci·s vasutak l®trehoz§s§ra, ez®rt a 

fejleszt®sekn®l olyan megold§sokat ®s vonalvezet®st kell v§lasztani, amely lehetŖv® teszi (de 

legal§bb nem z§rja ki) a klasszikus szem®lysz§ll²t§s vagy §rutov§bb²t§s v®gz®s®t, ennek 

megfelelŖen mindenk®ppen csatlakozik (ha forgalmilag mindenk®ppen indokolatlan, akkor 

legal§bb ¿zem-technol·giailag) a megl®vŖ vas¼ti kºzleked®si h§l·zathoz is. 

Mivel jelen tanulm§nynak nem feladata m®g elvi szinten sem a javaslatt®tel ¼j (kis)vas¼ti 

vonal l®tes²t®s®re, ²gy ezzel a szakter¿lettel nem foglalkozunk. Megjegyezz¿k azonban, hogy 

ilyen konkr®t felvet®srŖl van tudom§sunk a Balatoni Kºzleked®s-fejleszt®si Strat®gia kapcs§n, 

ahol ®pp az ®szak-balatoni t®rs®gben, Balatonalm§di ®s Veszpr®m kºzºtt, a n®hai 11-es vas¼ti 
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mell®kvonal ment®n k²v§nnak ¼jb·l kºtºtt p§ly§s kapcsolatot l®tes²teni, ahol a kºz¼ti 

villamosvas¼t mellett a keskenynyomkºzŤ vas¼t ®p²t®se is vizsg§lt alternat²va. 

5.1.3 Megl®vŖ h§l·zatok bŖv²t®se 

Fontos elem a megl®vŖ h§l·zatok bŖv²t®se, az elŖzŖekhez hasonl· elvek szerint. Azaz nem a 

r®gi vonalakb·l kiindulva, hanem a kºrnyezŖ, lehets®ges turisztikai c®lpontok ®s egy®b 

forgalomvonz· hat§sok felt§r§sa alapj§n kell a vonalak esetleges hosszabb²t§s§r·l 

gondolkodni. 

Azonban csak akkor van ®rtelme ilyen fejleszt®s t§mogat§s§nak, ha az jav²tja a h§l·zat 

gazdas§goss§g§t, azaz a megnºvekedett h§l·zat megnºvekedett kºlts®geit bŖven kompenz§lja 

az el®rhetŖ tºbb bev®tel. Ez azonban ®rtelemszerŤen forgalom-nºveked®st is jelent az od§ig 

vezetŖ megl®vŖ h§l·zaton is, azaz annak kapacit§snºvel®se, bele®rtve a j§rmŤ§llom§ny 

kapacit§snºvel®s®t (cser®j®t, l§sd: 5.4.4.2) is, elhagyhatatlan j§rul®kos feladat. 

5.1.4 A fejleszt®sbŖl kimarad· vonalak 

Term®szetesen a fejleszt®sbŖl kimarad· vonalakra ez nem jelent hal§los ²t®letet, csak egy 

olyan, sz§mukra relat²ve kedvezŖtlenebb helyzetet, hogy azoknak maguknak kell 

megtal§lniuk a fennmarad§si lehetŖs®geiket. Erre es®lyeik mindenesetre vannak, hiszen ®ppen 

ezek a legkisebb forgalm¼, enn®lfogva legegyszerŤbb technik§val rendelkezŖ ¿zemek, azaz 

viszonylag kisebb vesztes®ggel mŤkºdnek, kisebb beruh§z§sokkal is ¿zemben tarthat·k, m®g 

ak§r ºnk®ntes munk§val is, mint p®ld§ul a Kemencei EMV. 

A jelen tanulm§ny §ltal javasolt p§ly§zati rendszer sz§mukra annyiban tud seg²teni, hogy a 

m§s ¿zemekbŖl, azok fejleszt®se ok§n keletkezett vissznyerem®nyi anyagok, g®pek §tad§s§val 

(5.2.3) ezen vonalak is sz§mottevŖ elŖrel®p®st ®rhetnek el. 

5.2 KºvetendŖ elvek 

5.2.1 T§jv®delmi, kºrnyezetv®delmi szempontok 

A vas¼t tºmegturizmust szolg§l· jellege miatt ¼j h§l·zatok, vonalak fejleszt®se sor§n ¿gyelni 

kell arra, hogy ne vigy¿nk utast oda, ahol a g®pes²tett eszkºzºkkel val· tºmeges utaz§s 

lehetŖs®ge most sincs meg ®s a megjelenŖ forgalom kºrnyezetk²m®lŖ m·don val· fogad§s§ra 

a c®lter¿let nincs felk®sz¿lve. Ezzel csak fokozn§nk a kºrnyezetterhel®st, ®s tov§bbi m®g 

nyugodt ter¿leteket ig§zn§nk le az §tgondolatlanul oda ir§ny²tott, ily m·don k§ros tºmeges 

turizmussal. 

Tapasztalat, hogy a kisvasutak fejleszt®se ºnmag§ban nem hozza meg a p§rhuzamos 

g®pkocsiforgalom csºkken®s®t, sŖt ®ppen ellenkezŖleg: nºveli azt. A kisvas¼t ugyanis olyan 

turisztikai fel®rt®kelŖd®st hoz, amely megnºveli a ter¿let l§togatotts§g§t, m®ghozz§ 

elsŖsorban ®ppen g®pkocsival ®s elsŖsorban azokn§l az ¿zemekn®l, melyek vas¼ttal nem 

kºzel²thetŖek meg. A tapasztalatok szerint spont§n aut·forgalom-csºkken®s (amikor a 

l§togat·k saj§t elhat§roz§sb·l v§lasztj§k a g®pkocsi helyett a kisvasutat) sehol nem kºvetkezik 

be ï b§r sokan esetben hozz§k fel ezt a fejleszt®sek erŖltetett indokak®nt. Ez®rt ahol 

fejlesztj¿k a kisvasutat, ott ahhoz, hogy val·ban Ăkºrnyezetbar§tt§ tett kºzleked®sò-rŖl 

lehessen sz· gondoskodni kell a p§rhuzamos g®pkocsiforgalom mesters®ges 

korl§toz§s§r·l (¼tlez§r§s, ®rdemi ¼td²j). 
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Minden p§ly§zati, fejleszt®si projektnek legyen elv§rt r®sze, hogy a p§ly§z· ter¿let val·ban 

v§llalja fel ®s hajtsa v®gre a g®pkocsiforgalom korl§toz§s§t. A bevezethetŖ ¼td²jak j· alapot 

adhatnak a vas¼ti tºrv®nyben is rºgz²tett ¼n. kiegyenl²tŖ juttat§sokhoz. 

5.2.2 MŤkºdtethetŖ fejleszt®sek 

Az ut·bbi ®vekben tºbb beruh§z· is elkºvette azt a hib§t, hogy a kisvas¼t fejleszt®s®t a p§lya 

meg®p²t®s®ben, fel¼j²t§s§ban l§tta, ®s a munk§k szervez®s®bŖl kimaradt, vagy ar§nytalanul kis 

figyelmet kapott a j§rmŤvek fejleszt®se (nem csºkkenti e felelŖss®get az sem, hogy szok§sos 

hivatkoz§si alap a forr§sok szŤkºss®ge, mindez sokszor ®pp a legnagyobb kºlts®gvet®sŤ 

munk§kn§l...). R®szben ez is az oka annak, hogy jelenleg a legkritikusabb mŤszaki helyzet a 

j§rmŤvek ter®n van, ®s tov§bbi p§ly§k ®p²t®se helyett sokkal ink§bb azoknak a 

j§rmŤfejleszt®sekkel val· utol®r®se kell most c®l legyen. 

K¿lºn probl®ma, hogy ¼j vonal §tad§sa mindig nagyobb ®s l§tv§nyosabb (kis- ®s 

nagypolitikai) siker®lm®ny, mint megl®vŖ elavult eszkºzºk cser®je, ez is torz²totta az eddigi 

beruh§z§sokat. Re§lis vesz®ly, hogy amikor ¼jabb forr§sokat lehet a kisvasutakra ford²tani, az 

helyi kisebb-nagyobb politikai ®rdekek, lobbi-tev®kenys®gek eredm®nyek®nt csak a ï j§rmŤ 

h²j§n ¿zemeltethetetlen ï p§ly§k hossz§t nºveli. Az eddigiekn®l hat§rozottabban kell ez®rt az 

eltorzult Ăvas¼t®p²t®si l§zò-at helyes mederbe terelni. 

Rossz p®ldak®nt eml²thetŖ a szobi fejleszt®s, ahol a teljes keretºsszeg 5%-§t tartott§k fenn 

j§rmŤbeszerz®sre a re§lis 30-40% helyett. Ez nem jelenti azt, hogy a jelen anyagunkban 

szereplŖ javaslatokn§l hasonl· ar§nyban kell gondolkodni, sŖt. Ugyanis a kor§bbi eltorzult 

helyzet korrig§l§s§nak sz¿ks®gess®ge miatt ak§r 70-80%-os ar§ny is indokolt lehet a 

j§rmŤvek jav§ra. 

5.2.3 Vissznyerem®nyi anyagok 

Sz§mos vas¼t¿zem nyilv§nval·an nem r®szesedhet a fejleszt®si t§mogat§sokb·l, r®szben mert 

nincs olyan turisztikai jelentŖs®ge, hogy t§mogat§sra ®rdemes lehet, r®szben pedig a 

biztos²that· forr§sokb·l nem jut. Sz§mukra is van lehetŖs®g azonban, hogy egy nagyprojekt 

pozit²van ®rintse Ŗket. 

Azt lehet ®s kell biztos²tani sz§mukra, hogy a fejleszt®sbe vont vas¼t¿zemekben feleslegess® 

v§l· anyagokhoz (fel®p²tm®ny, j§rmŤvek) hozz§juthassanak. V®lhetŖen nem lesz elvi 

akad§lya, hogy a sikeres p§ly§z·k eset®ben p§ly§zati felt®tel legyen a vissznyerem®nyi 

anyagok tov§bbi hasznos²t§s§ra m§s vasutaknak lehetŖs®get adni. Ez okozhat bev®tel-

csºkken®st, ha ·cskavask®nt val· ®rt®kes²t®s helyett ann§l esetleg (de nem is felt®tlen¿l) 

olcs·bban adja §t m§s vas¼t¿zemnek, §m a p§ly§zat sok sz§zmilli· Ft-os ®rt®k®hez k®pest a 

keletkezett legfeljebb 1-2 milli· Ft vesztes®g felv§llalhat·, illetve ily m·don a p§ly§zat 

t§mogatni tudta a nem nyertes vasutakat is. 

Hasonl· megfontol§s javasolhat· a norm§l nyomt§v¼ h§l·zat kapcs§n is: a fŖvonali 

fel¼j²t§sokb·l felszabadul· anyagok hasznos²that·k mell®kvonalakon, kisvasutakon, c®lszerŤ 

lenne ezt a szab§lyoz§ssal elŖseg²teni. 

5.2.4 Nosztalgia¿zem 

A jelenlegi elavult technik§b·l tºbb vas¼t¿zem is megpr·b§l oly m·don elŖnyt kov§csolni, 

hogy azt nosztalgia¿zemk®nt, j§rmŤgyŤjtem®nyk®nt mutatja be. SŖt, az ut·bbi ®vtizedben sok 

kisvas¼t ford²tott komoly ºsszegeket gŖzmozdony beszerz®s®re, ®s gŖzvontat§s¼ 

nosztalgiavonatos forgalom beind²t§s§ra. Nem egy vas¼t jºvŖk®pe tartalmazza azt, hogy 

min®l v§ltozatosabb j§rmŤ§llom§nnyal v§rhassa az utasokat. Azonban ezek szinte kiv®tel 
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n®lk¿l elkeseredett pr·b§lkoz§sok, alacsony sz²nvonalon, gazdas§goss§gi sz§m²t§sok n®lk¿l, 

nem egyszer a helyi vezetŖk nyom§s§ra. 

A tapasztalatok azt mutatj§k, hogy a nosztalgia¿zem sehol sem hozta meg a v§rt forgalom-

bŖv¿l®st, tºbbletbev®telt, e k¿lºnleges szolg§ltat§sok csak tov§bb nºvelt®k a vesztes®geket, 

m®g tºbb forr§st elvonva az am¼gy is sok gonddal k¿zdŖ hagyom§nyos ¿zemm·dt·l. (Tºbb 

¿zem pr·b§lkozott a gŖzmozdonyok folyamatos, menetrend szerinti kºzlekedtet®s®vel is, de 

egy kiv®tellel (Gemenc) idŖvel felhagytak fele.) A nosztalgiavonatok, sokf®le t²pusb·l §ll· 

j§rmŤ§llom§ny fenntart§sa pedig l®nyegesen tºbbe is ker¿l. Nem mell®kes az sem, hogy a 

gŖzmozdonyok intenz²ven amortiz§lj§k a p§ly§kat, ami kºz®pt§von okoz nagyon komoly 

kºlts®geket, de ez sosem jelenik meg a gazdas§gi sz§m²t§sokban. 

A kudarc v®lhetŖ oka 

 a szolg§ltat§sok alacsony szintŤ szervezetts®ge, alacsony szintŤ a marketingmunka 
is; 

 nem l§tszik az a szeml®let, hogy a nosztalgiavonat elsŖsorban nem kºzleked®si 

szolg§ltat§s, hanem olyan k¿lºnlegess®g, amelynek komoly §ra van (¿zemeltetŖi 

®s ig®nybevevŖi oldalr·l egyar§nt); 

 kev®s kuri·zumnak sz§m²t· j§rmŤ §ll rendelkez®sre, de azok sok vas¼t¿zemre 
vannak sz®tsz·r·dva, ²gy komoly ipartºrt®neti jellegŤ gyŤjtem®nyrŖl szinte sehol 

sem besz®lhet¿nk
13

. 

MeggyŖzŖd®s¿nk, hogy ®ppen ez®rt ºnmag§ban nem gy·gy²r a marketing-fejleszt®s sem. Be 

kell l§tni, hogy nosztalgia¿zemre nincs (®s aligha gener§lhat·) akkora kereslet, amely mellett 

Magyarorsz§gon 3-4 kisvas¼tn§l tºbbet ®rdemes lenne erre a funkci·ra berendezni, k¿lºnºs 

tekintettel arra, hogy kevesebb nosztalgiavas¼tra az eszkºzºk is jobban koncentr§lhat·k. 

Ut·bbi pedig alapfelt®tele annak, hogy a nosztalgia val·ban minŖs®gi turisztikai term®k 

lehessen. 

Javasoljuk, hogy nosztalgia-funkci· fenntart§s§ra legfeljebb 3-4 kisvas¼t kapjon t§mogat§st, 

felt®tel¿l szabva a minŖs®gi szolg§ltat§st. M§s vas¼t¿zemeknek ezen t¼ll®pve, modern 

mŤszaki megold§sokban kell gondolkodniuk, nosztalgiavonatokat vonalukr·l ugyan nem 

kiz§rva, de mindenk®ppen mell®kes szolg§ltat§sk®nt ny¼jtva, csak a kºlts®geket val·ban 

fedezŖ kereslet mellett. 

Azt is fontosnak tartjuk, hogy ï mivel a nosztalgia¿zem csak kevesebbek §ltal el®rhetŖ 

szolg§ltat§s, ®s a kisvas¼ti rendszernek nem is alapfunkci·ja ï ez®rt az ilyen ir§ny¼ fejleszt®s 

a p§ly§zatok kºzºtt csak korl§tozottan legyen figyelembe vehetŖ. (R§ad§sul az elm¼lt ®vek 

tapasztalatai is bizony²tj§k, hogy m§s forr§sokb·l is lehet nosztalgia¿zemet fejleszteni.) 

Azokon a vasutakon, ahol ez a nem nosztalgiac®l¼ vasutak mell®kszolg§ltat§sa, r®szletes 

hat§s-elemz®s sz¿ks®ges, hogy a bev®telek, kºlts®gek val·ban jav²tj§k a vas¼t¿zem 

gazdas§goss§g§t (megt®r¿lŖ p§lyafenntart§si kºlts®gek, gŖzmozdony idŖszakos, de nagyon 

kºlts®ges kaz§njav²t§sa, stb.). 

                                                 
13

  ¿d²tŖ kiv®tel a Kemencei Erdei M¼zeumvas¼t, amely 600 mm nyomt§von val·ban eml²t®sre m®lt· 

gyŤjtem®nnyel rendelkezik, b§r a felsŖpet®nyi b§nyavas¼t ugyanezen mŤkºdtetŖ §ltali v§rhat· ¿zembe 

helyez®s®vel bekºvetkezŖ r®szleges §thelyez®sek miatt sajnos megbomlik a gyŤjtem®ny egys®ge. 
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5.3 Szolg§ltat§sok jellemzŖi ®s fejleszt®si lehetŖs®geik 

5.3.1 Eljut§si idŖk 

B§r sokan ï meggyŖzŖd®s¿nk szerint hib§san ï a turisztikai szolg§ltat§s r®sz®nek tekintik a 

lass¼ dºcºg®st, a menetsebess®g nºvel®se nem felt®tlen¿l ellenkezik a turisztikai 

elv§r§sokkal: 

 ha a vas¼t nem maga a turistal§tv§nyoss§g, hanem csak annak megkºzel²t®s®t 
szolg§lja, azaz kifejezetten kºzleked®si eszkºz funkci·t tºlt be, akkor a gyorsabb 

utaz§s mindenk®ppen elŖny (p®ld§ul aki turistak®nt utazik a Balatonra, az szeretne 

hamar oda®rni, ®s ²gy van ez akkor is, ha valaki ¼ti c®lj§hoz kisvasutat vesz 

ig®nybe). A kºzleked®si funkci· ma is erŖs, ha pedig a vas¼t a fejlesztett 

turisztikai rendszer r®sze, akkor ez a Ăcsak kºzleked®sò funkci· erŖsºdik is; 

 ha a vas¼t maga, vagy a belŖle l§that· t§j a l§tv§nyoss§g, akkor val·ban elŖnyºs 
lehet a hossz¼ utaz§s, de ott is csak korl§tozottan. Az utasok tºbbs®ge 40-60 perces 

utaz§s ut§n unatkozik (f¿ggŖen a t§j v§ltozatoss§g§t·l), r§ad§sul majd m®g vissza 

is kell jºnni. Ennek ellen®re felsŖ korl§tot ad, hogy gyorsabban haladva kev®sb® 

lehet megfigyelni a l§tv§nyoss§gokat; 

 gyorsabban kºzlekedni olcs·bb is lehet, a mŤkºd®si kºlts®gek jelentŖs r®sz®t 
kitevŖ b®rkºlts®g ugyanis idŖar§nyos, ami ²gy fajlagosan kevesebb lesz, pl§ne, ha 

ezt egy¿tt sz§m²tjuk a j§ratgyakoris§gra gyakorolt kedvezŖ hat§ssal is. 

 

Az eljut§si idŖkre alapvetŖ hat§ssal van a p§lyah§l·zatok vonalvezet®se, minŖs®ge, 

p§lyafejleszt®sn®l ez®rt erre figyelni kell. Fontos elv, hogy magas minŖs®gŤ p§ly§n is lehet ï 

egy®b szempontok alapj§n ï lass¼ kºzleked®st biztos²tani, de az alacsony minŖs®gben 

meg®p²tett p§ly§n nem lehet menetidŖket csºkkenteni. (Legfeljebb ut·lag meg§llap²tani, 

hogy ebben a form§ban haszontalanul elkºltºtt p®nz volt a p§ly§ra ford²tott jelentŖs ºsszeg. 

L§sd: balatonfenyvesi fejleszt®s) 

£rdekess®g, hogy az Orsz§gos Vas¼ti Szab§lyzat kºtelezŖ ®rv®nnyel elŖ²rja, hogy ¼j kisvas¼ti 

p§ly§t legal§bb 60 km/h-ra kell ki®p²teni. Ez hegyvid®ki kºr¿lm®nyek kºzºtt ugyan irre§lis, 

de helyette a 40 km/h m§r el®rhetŖ ®s c®lszerŤ is. 

5.3.2 J§ratgyakoris§g 

Ez egy olyan t®nyezŖ, mely jelentŖs m®rt®kben befoly§solja a vasutak forgalm§t ®s gazdas§gi 

eredm®nyeit, mikºzben kºlts®gek oldal§r·l is j·l kezelhetŖ. £sszerŤ korl§tok kºzºtt 

elmondhat·, hogy a j§ratgyakoris§g nºvel®se jav²tja a vas¼t¿zemek eredm®nyeit. A sŤrŤbb 

kºzleked®s §ltal§ban nºvekvŖ utasforgalmat is eredm®nyez, j· tapasztalatok vannak arra, 

hogy a kºlts®gek nºveked®s®t meghaladhatja a forgalom nºveked®s®bŖl eredŖ tºbblet-

bev®tel. 

E tekintetben a kisvasutak ï ellent®tben a MĆV szolg§ltat§saival ï jelenleg is nagyon j·l 

kihaszn§lj§k a rendelkez®sre §ll· eszkºzºket. A sŤrŤbb kºzleked®s §ltal§ban alig nºveli a 

kºlts®geket, ha az egy szerelv®ny §ll§sidej®nek minimaliz§l§s§val tºrt®nik. 

JelentŖsebb kºlts®get jelent azonban akkor, ha csak tºbb szerelv®ny egyidejŤ kºzleked®s®vel 

oldhat· meg. Tov§bbi szerelv®ny forgalomba §ll²t§sa ugyanis mind munkaerŖben, mind 

eszkºzben (j§rmŤ) tov§bbiakat ig®nyel. 

A j§ratgyakoris§got befoly§solja: 
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 fordul·idŖ: a szerelv®ny fordul·idej®nek csºkkent®s®vel nºvelhetŖ a kºzlekedtetett 

j§ratok sz§ma. Ehhez csºkkenteni lehet a v®g§llom§si §ll§sidŖket (technol·giai idŖk 

csºkkent®s®vel, aminek legjobb eszkºze motorvonatok alkalmaz§sa), vagy 

csºkkenteni kell a menetidŖket (p§lya illetve j§rmŤfejleszt®ssel, l§sd 5.3.1) 

 szerelv®nyek sz§ma: a szerelv®nyek sz§m§nak megfelelŖen megtºbbszºrºzhetŖ a 

kºzlekedŖ vonatok sz§ma, azonban korl§tot jelent a tov§bbi szerelv®nyek forgalomba 

§ll²t§s§nak magas kºlts®ge. Nagyon sokat sz§m²t, ha kisebb szem®lyzetig®nnyel, 

illetve gazdas§gosabb j§rmŤvekkel lehet bŖv²teni a forgalmat. A fŖ kock§zatot itt a 

menetrendbe §ll²t§s miatt kis forgalm¼ napokon is kºtelezŖen kºzlekedtetendŖ 

vonatok jelentik, ami m§r elviheti a nagy forgalm¼ napok tºbblet-eredm®ny®t. A 

turisztikai ¿zemekben a forgalom elŖre becsl®se csak nagy bizonytalans§ggal 

lehets®ges. 

 csatlakoz§sok: ha csatlakoz§st biztos²tunk m§s, adott menetrend szerint kºzlekedŖ 

szolg§ltat§shoz, akkor a fordul·idŖ csºkkent®se alig alkalmazhat·, mert az indul§sok a 

csatlakoz§s miatt kºtºttek. A csatlakoz§sokat feladni azonban §ltal§ban nem ®rdemes, 

ez®rt ez korl§tk®nt jelentkezik. 

A j§ratgyakoris§g k®rd®s®vel egy¿ttesen kezelve c®lszerŤ a kisvas¼ti menetrendekben is 

meghonos²tani az ¼n. ITF rendszert, mely az orsz§gos kºzleked®sben m§r ï helyesen ï 

korm§nyzati elv§r§s is. Ezen a ponton ®rdemes arra is utalni, hogy a potenci§lis l§togat·k 

sz§m§ra nagyban megkºnny²ten® a l§togat§sok tervez®s®t, ha tudn§k, hogy a kisvasutak 

indul§si idŖpontjai szinte minden h§l·zat eset®n hasonl·an alakulnak, azaz a d®lelŖtti ®s kora 

d®lut§ni l§togat· ®rkez®sek Ăhull§maihozò igazodnak (pl. 9.00 ®s 10.00 illetve 13.00 ®s 14.00 

idŖpontokban mindenk®ppen indulnak vonatok ï term®szetesen a helyi adotts§gok 

f¿ggv®ny®ben). 

5.3.3 Csatlakoz§sok 

A kisvasutat a kºzleked®si rendszer r®szek®nt kell kezelni, ®s szolg§ltat§sait is annak 

megfelelŖen kell kialak²tani. A menetrend meghat§roz§sakor alapvetŖ elvnek kell tekinteni a 

csatlakoz§sok biztos²t§s§t m§s j§ratokkal, a fºldrajzi helyzetnek megfelelŖen a kapcsol·d· 

vas¼th§l·zathoz, vagy aut·buszj§ratokhoz. 

Nem lehet kiindul§si alap a g®pkocsival val· megkºzel²t®s, ®s annak elterjedts®ge sem 

mentes²thet a kºzºss®gi kºzleked®si rendszerhez val· csatlakoz§sokt·l. A kºrnyezetk²m®lŖ 

kºzleked®s ugyanis csak ¼gy biztos²that·, ha az alapvetŖen a kºzºss®gi kºzleked®sre ®p¿l, 

illetve a kºrnyezeti nevel®s c®ljai is nevets®gess® v§lnak, ha ®pp a magukat 

kºrnyezetk²m®lŖnek nevezŖ szolg§ltat·k hagyj§k azokat figyelmen k²v¿l. 

T§volabbi kapcsol·d§sk®nt az orsz§gos h§l·zatok szervezŖinek is figyelemmel kell lenni¿k 

arra, hogy a kisvasutak fel® a csatlakoz§sok biztos²that·k legyenek (MĆV ®s Vol§n 

menetrendek megrendelŖi figyeljenek erre). Fontosnak tartjuk a p§ly§zati felt®telek sor§n 

megkºvetelni a csatlakoz§s-szervez®s bemutat§s§t. 

5.3.4 Utask®nyelem a j§rmŤveken 

A kºzleked®si funkci·b·l eredŖen a turisztikai vasutakon sem elfogadhat· a kifejezetten 

Ăfapadosò szolg§ltat§sokban gondolkod§s; a nosztalgia¿zemi kºzleked®stŖl eltekintve 

indokolt komoly §ttºr®st el®rni a j§rmŤvek belsŖ berendez®sein is. 

Mint majd a tanulm§ny k®sŖbbi fejezeteiben kifejtj¿k, a j§rmŤ§llom§ny motorkocsikkal val· 

felv§lt§sa ezt a k®rd®st kezeli, hiszen lehetŖs®g van minden tekintetben modern eszkºzºket 

beszerezni, extr®m ig®nyekre azonban term®szetesen lehets®ges opcion§lis m·don 1-1 

j§rmŤvet egyedi utast®rrel ®p²teni. 
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A modern j§rmŤ®p²t®szettel szemben tal§n az egyetlen komolyabb, az §ltal§nosan a kºtºtt 

p§ly§s j§rmŤvek eset®ben is ®rv®nyes²tendŖ szempontokt·l elt®rŖ ig®ny a min®l nagyobb 

nyithat· ablakfel¿let (lehetŖleg a teljes), e tekintetben c®lszerŤ megtartani a hagyom§nyos 

j§rmŤvek tulajdons§gait az egy®b utast®ri berendez®sek korszerŤs²t®se mellett is (az 

ablakfel¿let nyithat·s§ga a j§rmŤszerkezet konstrukci·j§ra is kihat· k®rd®s). 

5.4 A kisvasutak mŤkºdtet®s®nek fenntarthat·s§ga 

A fenntarthat·s§got az al§bbi szempontok, felt®telek alapj§n vizsg§lhatjuk: 

 funkcion§lis fenntarthat·s§g: sz¿ks®ges, hogy a vasutak olyan kºrnyezetben 

legyenek, amelyben van az ig®ny a szolg§ltat§saira, illetve r®sze lehessen egy 

turisztikai k²n§lati rendszernek, kºzleked®si rendszernek; 

 gazdas§gi fenntarthat·s§g: a legkedvezŖbb fejleszt®sek ®s forgalmi viszonyok 

mellett is sz§molni kell azzal, hogy a vas¼t ºnmag§ban csak vesztes®g mellett 

mŤkºdtethetŖ. Biztos²tani kell az ¿zemeltet®si vesztes®gek kiegyenl²t®s®t; 

 szervezeti fenntarthat·s§g: olyan szervezeti felt®teleket kell biztos²tani a 

vas¼t¿zemben ®s t§gabb kºrnyezet®ben is, hogy megfelelŖ dºnt®si ºn§ll·s§ga legyen a 

vas¼t¿zemeknek, ®s hosszabb t§von se befoly§solhass§k a mŤkºd®st egy®b gazdas§gi 

§gazatok rºvid t§v¼ ®rdekei; 

 mŤszaki fenntarthat·s§g: annak biztos²t§sa, hogy a vasutak eszkºzei kisz§m²that· 

¿zembiztons§ggal mŤkºdtethetŖk legyenek, ®s irre§lis kºlts®geikkel ne 

vesz®lyeztess®k a gazdas§gos ¿zemet. 

5.4.1 Funkcion§lis fenntarthat·s§g 

A funkcion§lis fenntarthat·s§got az szolg§lja, ha a vas¼t¿zem olyan 

term®szet/kºzleked®s/t§rsadalom-fºldrajzi kºrnyezetben van, ahol val·s ig®ny van a vas¼t 

szolg§ltat§saira, olyan mennyis®gben, ami val·ban indokolja a vas¼ti kºzleked®s fenntart§s§t. 

Ide ®rtendŖ az is, ha a (nem csak vas¼ti) szolg§ltat§sok fejleszt®s®vel, kialak²t§s§val, 

telep¿l®sfejleszt®ssel mindez a kºrnyezet megteremthetŖ. 

A kisvasutak funkci·ja lehet: 

 §rutov§bb²t§s, 

 klasszikus szem®lysz§ll²t§s, 

 turizmus 

 

A magyarorsz§gi kisvasutakon ezek mind megtal§lhat·k, persze ¿zemenk®nt elt®rŖ az egyes 

funkci·k dominanci§ja. Jelenleg a leggyakoribb az olyan ¿zem, amely kiz§r·lag turisztikai 

c®lokat szolg§l. 

5.4.1.1 Tºrt®neti elŖzm®nyek, kºvetkeztet®sek a jºvŖre 

A kisvasutak az ut·bbi ®vsz§zadban jellemzŖen k®t-h§rom funkci·v§lt§son mentek kereszt¿l, 

¼j c®lok megjelen®s®vel, majd elvesztek olyan kor§bbi feladatok, melyek elŖzŖleg ®pp a 

l®tes²t®s indokai voltak. A kezdeti kiz§r·lag ipari §rutov§bb²t§si c®lok (1880-1920) mell® 

megjelent a klasszikus szem®lysz§ll²t§s (1950) majd a turizmus (1950-1970), mely ut·bb a fŖ 

c®l lett, rendszerint az eredeti §rutov§bb²t§si feladatok megszŤn®s®vel (1970-1990). 
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A v§ltoz§sok n®h§ny ®vtizedes idŖkºzzel mentek v®gbe, ®s v®lhetŖen nincs okunk felgyorsult 

vil§gunkban sem azt §ll²tani, hogy a mai funkci·k l®te, vagy azok kiz§r·lagoss§ga hossz¼ 

t§von fennmarad. R§ad§sul a tapasztalat szerint a v§ltoz§sok kºzºtt eltelt idŖ kevesebb, mint a 

vas¼ti l®tes²tm®nyek ®lettartama. 

Ez®rt a fejleszt®sek ï b§r eset¿nkben kifejezetten a turisztikai c®l¼t jelentik ï sor§n a vonalak 

jelleg®tŖl f¿ggŖen nem csak sz§molni kell a tºbbi funkci· megl®t®vel, ®s kapcsol·d· 

fejlŖd®s¿kkel; de s¼lyos hiba lenne oly m®rt®kben elsŖbbs®get/kiz§r·lagoss§got biztos²tani a 

turizmusnak, hogy az a megl®vŖ m§s funkci·k le®p²t®s®vel j§rjon, vagy azok k®sŖbbi 

fejleszt®s®t kiz§rja, megnehez²tse. 

Ezeket k¿lºnºsen a mŤszaki tartalmak meghat§roz§s§n§l kell figyelembe venni. 

5.4.2 Gazdas§gi fenntarthat·s§g 

A legkedvezŖbb fejleszt®sek ®s forgalmi viszonyok mellett is sz§molni kell azzal, hogy a 

vas¼t ºnmag§ban csak vesztes®g mellett mŤkºdtethetŖ. Pozit²v gazdas§gi eredm®ny csak 

t§gabb kºrnyezettel, kapcsol·d· szolg§ltat§sokkal egy¿tt sz§m²tva ®rhetŖ el, ami a j§rul®kos 

hasznok sz®tter¿l®se miatt sok esetben kºzvetlen¿l nem is mutathat· ki. Ugyanakkor 

szervezeti szempontb·l aligha lehet egyetlen gazdas§gi egys®gbe foglalni az ºnmag§ban 

vesztes®ges vas¼t¿zemet a nyeres®ges egy®b szolg§ltat§sokkal. 

Biztos²tani kell ez®rt, hogy a mŤkºdtet®s sor§n a vasutat mŤkºdtetŖ v§llalkoz§s hossz¼ t§von 

is m®lt§nyos nyeres®get biztos²t· kºlts®gt®r²t®sben r®szes¿ljºn. Erre a kºzszolg§ltat§si 

szerzŖd®s, vagy a kºzszolg§ltat§si szerzŖd®shez hasonl· de turisztikai §gazattal/®rdekeltekkel 

kºtºtt szerzŖd®s lehet alkalmas. M§r csak az®rt is ®rdemes felh²vni a figyelmet ennek 

sz¿ks®gess®g®re, hiszen e n®lk¿l a fejleszt®sek csak ®letk®ptelen, haszontalan l®tes²tm®nyeket, 

rendszereket eredm®nyezn®nek. 

Kºzszolg§ltat§si szerzŖd®ssel lehets®ges a kºzszolg§ltat§si funkci· finansz²roz§sa, illetve a 

turisztikai funkci·kra ahhoz hasonl· elveken alapul·, de a kºzleked®si kºzszolg§ltat§si 

kerettŖl k¿lºn§ll·, turisztikai keretekbŖl is (ez ut·bbi esetben jobban biztos²that·, hogy a 

turisztikai ®rdekek ment®n legyenek a szolg§ltat§sok megrendelve). Erre j· alapot ad, hogy 

m§r norm§l nyomt§v¼ vonallal (p®ld§ul a 11 sz. GyŖr-Veszpr®m) kapcsolatban is, 

korm§nyzati szinten elhangzott a turisztikai c®lb·l val· fenntart§s lehetŖs®ge; illetve mint 

ismert, tºrv®nyben biztos²tott kºzc®l¼ funkci·ja az erdŖknek a pihen®si, turisztikai, rekre§ci·s 

szerep, teh§t ezzel ºsszhangban kºzc®l¼ kell legyen annak megkºzel²thetŖs®g®nek biztos²t§sa 

is. 

Fontos, hogy a jelen gyakorlatt·l elt®rŖen a finansz²roz·nak egyben megrendelŖi szerepkºrt is 

el kell l§tnia, meghat§rozva a ny¼jtand· szolg§ltat§s alapelveit ï ®s ezt el kell fogadniuk a 

vasutaknak is (jelenleg a kisvasutak saj§t hat§skºrben alak²tj§k szolg§ltat§sukat çmenetrend, 

menetd²jè, abba a finansz²roz· nem sz·l bele). 

Bizonyos fejleszt®sek r®szben p§ly§zati forr§sb·l tºrt®nŖ finansz²roz§sa sor§n pedig a 

p§ly§z·k fel® vil§goss§ kell tenni, hogy a fejleszt®sekkel (legal§bb fajlagosan) vesztes®g-

csºkkent®st kell produk§lniuk. £rtelmetlenn® v§lik ugyanis b§rmilyen mŤszaki fejleszt®s, ha 

az nem seg²ti elŖ a gazdas§gi fenntarthat·s§got. 

5.4.2.1 £rt®kcsºkken®s 

Elsz§mol§si saj§toss§ga az erdŖgazdas§gok §ltal mŤkºdtetett kisvasutaknak, hogy az §llami 

forr§sb·l vagy p§ly§zatb·l v®gzett beruh§z§sok ut§ni ®rt®kcsºkken®s jelentŖs t®tel a 

kºlts®gvet®sben (®s a p§ly§zati t§mogat§s ut§n az ²gy keletkezŖ vesztes®g miatt ugyanezt az 
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ºsszeget val·j§ban m®g egyszer elismertetik a finansz²roz·val). Nagy ®rt®kŤ beruh§z§sn§l ²gy 

val·sz²nŤleg az ®rt®kcsºkken®s j·val meghaladja a beszerzett eszkºz §ltal el®rhetŖ 

kºlts®gcsºkken®st. 

A jelen tanulm§nyban is javasolt beruh§z§s (j§rmŤbeszerz®s) egy-egy ¿zemben 30-60 MFt 

®ves ®rt®kcsºkken®si kºlts®get okoz, amit az eszkºzºk biztosan nem termelnek ki. Ha teh§t a 

jelen elsz§mol§si rendszer marad fenn, akkor azon t¼l, hogy a vas¼t¿zemek gazdas§goss§ga 

romlik, az ¿zemeltetŖ erdŖgazdas§gok is ellen®rdekeltek lehetnek a fejleszt®sben. 

C®lszerŤ egy olyan beruh§z§si konstrukci·t keresni, ahol ez a t®tel nem terheli a mŤkºdtetŖ, 

nyeres®g®rdekelt erdŖgazd§lkod· t§rsas§gok eredm®ny®t. 

5.4.3 Szervezeti fenntarthat·s§g 

5.4.3.1 Jelen §llapot 

A turisztikai funkci·ban ®rdekelt vasutak kºz¿l csaknem minden jelentŖsebb jelenleg 

erdŖgazd§lkod· t§rsas§g ¿zemegys®ge. A kisvasutak funkci·ja nem csak r®szben ellent®tes a 

c®g feladataival, de a gazdas§gi fenntarthat·s§g biztos²tatlans§ga miatt az erd®szeti funkci·k 

gazdas§gi eredm®nyeit rontj§k, mikºzben a teljes c®g kºlts®gvet®s®bŖl 1-2%-ban r®szesednek. 

Mindez azt okozza, hogy 

 a mŤkºdtetŖ szervezet sz§m§ra csak mostoh§n kezelt, mell®kes tev®kenys®g a 
vas¼t¿zem, nem mindig kapja meg a vezet®stŖl a sz¿ks®ges gondoskod§st, 

 jelentŖsen befoly§solj§k a mŤkºdtet®st a vas¼t¿zemi illetve turisztikai funkci·kt·l 
ak§r teljesen idegen gazdas§gi folyamatok (pl. a tŤzifa piaca §ltal befoly§solt 

t§rsas§gok v§ratlan gazdas§gi neh®zs®gei a j·l mŤkºdŖ turisztikai vas¼t¿zemekre 

is k§ros hat§ssal lehetnek) 

 

Saj§toss§ga a mŤkºdtetŖknek az erŖs kºzponti ir§ny²t§s, rendszerint nincs meg a kellŖ 

ºn§ll·s§ga sem a vas¼t¿zemeknek, a fontosabb dºnt®seket l®nyeg®ben az erd®szeti-vad§szati 

®s ¿zleti szempontokat szem elŖtt tart· c®gvezetŖk hozz§k. Emiatt 

 a dºnt®si folyamat lass¼, 

 a dºnt®shoz·k nem rendelkez(het)nek a dºnt®shez sz¿ks®ges inform§ci·kkal, 

 nagyon gyakori a funkci·t·l idegen szempontok §ltal motiv§lt dºnt®s. 

 

A kºvetkezm®ny, hogy a szŤkºs erŖforr§sokat is gyakran sz¿ks®gtelen c®lokra ford²tj§k. Erre 

jellemzŖ p®lda, amikor c®garculat ®s divatoss§g ok§n a vas¼t ®ves kºlts®gvet®s®vel 

ºsszem®rhetŖ ºsszegben alak²tanak ki olyan szolg§ltat§sokat (pl. szalonkocsi, erdei iskolai 

tanterem-kocsi stb.), amelyek a vas¼t teljes forgalm§b·l legfeljebb 1-2%-ban r®szesednek. 

Ugyanekkor a napi alap¿zem mŤkºd®si felt®teleibŖl enn®l l®nyegesen kisebb ºsszeg hi§nyzik. 

5.4.3.2 C®lszerŤ tov§bbl®p®s 

Fontos a szervezeti keretek olyan §talak²t§sa, ahol hossz¼ t§von kisz§m²that·an, ®s val·ban a 

helyi ig®nyeket, §tgondolt c®lokat szolg§l· dºnt®sek sz¿letnek; illetve egy®b, net§n 

szŤkl§t·kºrŤ ®rdekek kiszolg§l§sa nem v§lik a mŤkºdŖk®pess®g k§r§ra. 
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Elk®pzelhetŖ lehet olyan ºn§ll· kisvas¼t-¿zemeltetŖ szervezetek l®trehoz§sa, amelyek egy-

egy ter¿let vas¼tjait ºsszefogva, saj§t nev¿kben, ºn§ll·an mŤkºdtetik azokat, 

 a jelenlegi sokfunkci·s (erd®szet, vad§szat, turizmus, vas¼t¿zem) v§llalatok helyett 
profiltiszta (vas¼t) v§llalkoz§sk®nt, 

 optim§lis v§llalatm®retet kialak²tva. 

 

Ezen szervezeti m·dos²t§s sz¿ks®gess®g®t k®t felkeresett vas¼t¿zem vezetŖje is megeml²tette. 

A turisztikai szolg§ltat§sok ny¼jt§s§t illetve szervez®s®t nem a vas¼tt§rsas§gnak kell 

megoldania, a vas¼t legyen val·ban profiltiszta t§rsas§g. A turisztikai ®rdekeknek megfelelŖ 

¿zemet az §ltal kell biztos²tani, hogy a ter¿leti (r®gi·, t§jegys®g, stb.) turisztikai ir§ny²t§s 

megrendeli a turizmus c®ljait szolg§l· vas¼ti szolg§ltat§sokat (kºzszolg§ltat§si vagy hasonl· 

szerzŖd®ssel, ®s ennek megfelelŖen biztos²tja a vesztes®gek megt®r¿l®s®t). 

A megfelelŖ v§llalatm®rethez val·sz²nŤleg nem j· megold§s egyetlen orsz§gos terjedelmŤ 

vas¼tt§rsas§got l®trehozni, m®g ha egyes feladatokat ²gy lehet a leggazdas§gosabban 

megoldani is. ElŖnyºs, ha ter¿leti feloszt§sban tºbb hasonl· profil¼ c®g mŤkºdik, elt®rŖ 

vezet®ssel, szeml®letm·ddal, ilyen estben a Ăvas¼tturisztikaiò szakma tºbb tapasztalattal 

gazdagodhat, az egyes t§rsas§gok jobban fogj§k ismerni a saj§t ter¿let¿k specialit§sait, egy-

egy ·hatatlanul elŖfordul· t®ves int®zked®s, m·dszer is kevesebb k§rt okoz. Re§lis lehetŖs®g 

a szervezeti ºsszekapcsol§s ak§r norm§l nyomt§v¼ vas¼ti mell®kvonalakat ¿zemeltetŖ 

t§rsas§ggal is ï hiszen a szakmai feladatok azonosak, sŖt, gazdas§gosabban lehet a belsŖ 

§tcsoportos²t§sokat megval·s²tani (pl. norm§l nyomt§v¼ haszn§lt, bontott fel®p²tm®nyi 

anyagok be®p²t®se a keskenynyomkºzŤ p§ly§n). 

Als· m®rethat§rt ad, hogy a t§rsas§gon bel¿l finansz²rozhat· legyen minden fontos szakter¿let 

szakembere: most dºntŖen egy vezetŖ §ll a vasutak ®l®n, aki a g®p®szeti, p§lyafenntart§si, 

gazdas§gi, forgalmi feladatokat egy szem®lyben ir§ny²tja. Ha tºbb ¿zemet ºsszevonva sok 

(k®nyszerbŖl) multifunkcion§lis szakember helyett ugyanannyi, de egy-egy ter¿leten j§rtas 

munkat§rs vezeti a nagyobb ¿zemet, v§ltozatlan vezetŖi l®tsz§m mellett jelentŖsen javul a 

szakmai sz²nvonal ï ²gy az ¿zem fenntarthat·s§ga. 

A kºzºsen v®grehajtott tev®kenys®gek is komoly elŖrel®p®st jelentenek, p®ld§ul sok kis 

mŤhely fenntart§sa helyett egy nagyobb nem csak olcs·bban, de szint®n sz²nvonalasabban 

v®gezheti a feladat§t. Ezzel a szemponttal azonban ·vatosan kell b§nni, mert a sz§ll²t§sok ez 

esetben ï p§lyah§l·zati kapcsolatok h²j§n ï kºlts®gesek ®s idŖig®nyesek, k¿lºnºs tekintettel a 

vas¼ti j§rmŤvek kºr¿lm®nyes sz§ll²that·s§g§ra (ebben a tekintetben jelentŖs elŖnyben vannak 

a nagyvas¼ti csatlakoz§ssal rendelkezŖ h§l·zatok). 

A konkr®t szervezeti javaslatunkat az 5.5.6.2 fejezetben r®szletesen ismertetj¿k. 

5.4.4 MŤszaki fenntarthat·s§g 

A mŤszaki fenntarthat·s§g keret®ben biztos²tani kell, hogy a vasutak eszkºzei hossz¼ t§von, 

kisz§m²that· ¿zembiztons§ggal mŤkºdtethetŖk legyenek, ®s irre§lis kºlts®geikkel ne 

vesz®lyeztess®k a gazdas§gos ¿zemet; ide ®rtve a technol·gia szervez®s®t is ï mely azonban 

szoros ºsszef¿gg®sben §ll a mŤszaki l®tes²tm®nyek sz²nvonal§val. 
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5.4.4.1 P§lyah§l·zat 

P§lyaszerkezet 

A p§lyah§l·zat mŤkºdtet®se, fenntart§sa tekintet®ben jelenleg nagyon vegyes a k®p. Tºbb 

¿zemben elmondhat· m§r, hogy alacsony fenntart§s-ig®nyŤ p§lyaszerkezetet alkalmaznak, 

m²g m§sutt komoly t®telt jelent a fenntart§si munk§k folyamatos elv®gz®se. Az alacsony 

fenntart§s-ig®nyŤ p§lyaszerkezetekn®l is ®szrevehetŖ azonban, hogy azok viszonylag ·vatos 

fejleszt®sek eredm®nyei, elk®pzelhetŖ, hogy modernebb p§lyaszerkezetek b§trabb 

alkalmaz§s§val tov§bbi kedvezŖbb eredm®nyek lenn®nek el®rhetŖk (34,5-48 kg/fm 

s²nrendszer, betonalj, h®zagmentes fel®p²tm®ny, vonalkorrekci·k). 

A modernebb p§lyaszerkezetek alapj§t k®pezik szolg§ltat§sok fejleszt®s®nek is eljut§si idŖk, 

j§ratgyakoris§g tekintet®ben. 

N®h§ny vas¼t¿zem van csak, ahol a p§ly§k kritikus §llapota vesz®lyezteti a hosszabb t§v¼ 

mŤkºdtet®st. 

Vonalvezet®s 

N®h§ny esetben nem a p§ly§k minŖs®ge, hanem vonalvezet®s¿k kedvezŖtlen. Gyakori a 

nagyvas¼ti kapcsolatok hi§nya, ami jelentŖsen megnºveli a technol·giai kºlts®geket is, 

hi§nyuk k¿lºnºsen megnehez²ti a tºbb ¿zem ºsszekapcsol§s§t. Ezen kereszt¿l e hi§nyoss§g 

akkor is vesz®lyezteti a turisztikai c®lokat, ha az §trak§si lehetŖs®g maga nem turisztikai 

feladat. 

A turisztikai c®lok szempontj§b·l sz§mos kisvas¼tn§l tetten ®rhetŖ, hogy az §llom§sokat ®s 

azok elhelyezked®s®t, kºzleked®si kapcsolatait nem szem®lysz§ll²t§sra tervezt®k, hanem egy 

kor§bban §rutov§bb²t§st v®gzŖ vas¼t¿zembe lett ut·lag beleerŖszakolva a szem®lyforgalom. 

Ez esetekben a k¿lºnbºzŖ kºzºss®gi kºzleked®si rendszerek kºzºtt nincs meg az elv§rhat· 

kapcsolat, k®nyelmetlen ®s hossz¼ az §tsz§ll§s (m®g tºbbeket ºsztºnºzve a kºzºss®gi 

kºzleked®s elhagy§s§ra); az §llom§s esetleg bosszant·an rossz helyen van a kºrny®kbeli 

l§tv§nyoss§gokhoz k®pest. Az ilyen vasutak ak§r turisztikailag ®rdekes ter¿leten is val·j§ban 

a semmibŖl semmibe vezetnek. 

P§lyafejleszt®sek elvi saj§toss§ga 

A p§lyah§l·zat fejleszt®se sor§n tapasztalati ®s r®szben becs¿lt ®rt®kek alapj§n 10-60 milli· 

Ft/vkm-re tehetŖ a p§ly§k §t®p²t®s®nek kºlts®ge (nem kºzbeszerz®si elj§r§s eset®n). Az als· 

®rt®k kedvezŖ kºr¿lm®nyek kºzºtt saj§t kivitelez®sŤ, ·vatosan fejlesztett p§lya, a felsŖ 

®rt®kben m§r ï vonalkorrekci· n®lk¿l ï kifejezetten j· p§lyaszerkezet is el®rhetŖ. 

Fontos tulajdons§ga a p§lyah§l·zat fejleszt®s®nek, hogy 

 mennyis®ge igaz²that· a rendelkez®sre §ll· forr§sokhoz, ®s kºnnyen lehet tºbb 

szakaszban kivitelezni, ha a forr§s is csak tºbb kisebb r®szben biztos²that·; 

 a hazai vas¼t¿zemek eset®n ï ¿zemenk®nt ï 5-15 vkm fejleszt®se lehet sz¿ks®ges 

(fontoss§guk a 5.4.4.1 pontban elemzettek szerint v§ltoz·) 

5.4.4.2 J§rmŤvek 

Jelen §llapot 

Valamennyi kisvas¼ton egys®ges a helyzet abban a tekintetben, hogy rendk²v¿l elavult 

j§rmŤveket mŤkºdtetnek. L®nyeg®ben minden ¿zemre elmondhat·, hogy a j§rmŤveik 
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 napi gondok forr§s§t jelentik, 

 a szolg§ltat§s ®rdemi fejleszt®s®nek akad§ly§t jelentik (§llapotuk, 

teljes²tŖk®pess®g¿k miatt), l§sd a szolg§ltat§sok elemz®s®t (5.3 Szolg§ltat§sok 

jellemzŖi ®s fejleszt®si lehetŖs®geik). 

 ¿zemben tart§suk csak n®h§ny ®vente kºlts®gesen elv®gzett Ăsufnituningò 

munk§kkal lehets®ges 

 

E meg§llap²t§sok egyar§nt igazak az Mk48-as mozdonyokkal ®s a C-50-es mozdonyokkal 

¿zemelŖ vasutakra. Ilyen r®szben a vontatott j§rmŤvek helyzete is, de ezek az®rt kevesebb 

probl®ma forr§sai, mert rendk²v¿l egyszerŤ szerkezetŤek ï ugyanakkor viszont a 

szolg§ltat§sok sz²nvonal§ban jelentenek kis mozg§steret. 

A j§rmŤvek fejleszt®se ez®rt az a beruh§z§si lehetŖs®g, ahol a legkedvezŖbb v§ltoz§st 

lehet el®rni a fenntarthat·s§g, gazdas§goss§g, szolg§ltat§si sz²nvonal ter®n. 

Fejleszt®si elk®pzel®sek 

Nem v®letlen, hogy a fejleszt®sek tekintet®ben az ut·bbi ®vekben az erdei vasutak egyetlen 

komolyabb egys®ges megjelen®s®t ®ppen a j§rmŤfejleszt®s vizsg§lata jelentette. 1998-ban az 

Orsz§gos Erd®szeti Egyes¿let ºssze§ll²totta egy ¼j motorkocsi mŤszaki tartalm§ra kiterjedŖ 

elk®pzel®s®t. 

Akkor egy ï nem felt®tlen¿l m®rt®kad· ï §rbecsl®s 200 MFt/db §rat hat§rozott meg a 

motorkocsira, mell®k- ®s vez®rlŖkocsira §r-adat sajnos nem keletkezett. Mindez legal§bb 

10 db-os megrendel®s eset®n, kisebb mennyis®gben nem tŤnik re§lisnak a gy§rt§s. 

A jelentŖs, akkor aligha kiel®g²thetŖ forr§sig®ny miatt m§s, persze l®nyegesen visszafogottabb 

lehetŖs®get is sz·ba ker¿lt. Ezek mindegyike a megl®vŖ, 40-50 ®ves j§rmŤvek ®rdemi 

korszerŤs²t®s®t jelentette. Ezek 

 kisebb ºsszegbŖl, 

 ak§r 1-2 db-os t®telben is megval·s²that·k, 

 de csak rºvidt§vra adnak megold§st, 

 l®nyegesen kisebb javul§st is hozva. 

 

Kiindulhatunk abb·l, hogy j§rmŤfejleszt®sben val·ban j· megold§st csak ¼j motorvonat 

(motorkocsik ®s mell®kkocsik) beszerz®se jelenti, de ennek meghi¼sul§sa eset®n az 

ellehetetlen¿l®s elker¿l®s®re mindenk®ppen t§mogatni kell az elŖbbi korszerŤs²t®seket. 

Motorvonatok  

Felt®telezhetŖ, hogy ma a mŤszaki tartalom alaposabb §tgondol§s§val, ®s a gy§rt· optim§lis 

kiv§laszt§s§val hasonl· §rszinten lehetne ¼j motorkocsihoz jutni; ®s legal§bb 10 db-os 

megrendel®ssel sz§molva. Ez kb. 3 vas¼t¿zem j§rmŤig®nye. 

A j§rmŤbeszerz®si projektnek ez®rt ki kell terjednie legal§bb 3-4 vas¼t¿zemre, kºzºs 

beszerz®ssel ®s a nagy karbantart§sok egy telephelyre koncentr§l§s§val (felt®ve, hogy 

megfelelŖ vas¼ti §trak§si kapcsolatokkal rendelkeznek az ®rintett ¿zemek). Ehhez 3-4 milli§rd 

Ft kºzºtti ºsszeg sz¿ks®ges. Ugyanakkor ®rdemes azon is elgondolkozni, hogy az egyforma 

k¿lsŖ milyen m®rt®kben lehet korl§tja a kereslet ®s az egy-egy vas¼t felkeres®s®bŖl sz§rmaz· 

®lm®ny nºvel®s®nek. 

A hazai kisvasutak teljes motorkocsi-ig®nye, amennyiben a ï motorkocsi ¿zemeltet®s®re 

®rdemes ï vonalak mind fennmaradnak, ®s szolg§ltat§sukat teljesen motorvonatokra 

alapozz§k, 30-40 db kºzºtti. Mivel sz§molnunk kell azzal, hogy a j§rmŤ§llom§ny-csere nem 
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teljes kºrŤ, ²gy re§lisabb 20-30 vontat·j§rmŤ ¿zembe §ll²t§s§val sz§molni, r§ad§sul ezek 

mintegy harmada nem egy esetleges turisztikai nagyprojekt keretei kºzºtt v§rhat·. A relat²v 

kis mennyis®g miatt (k¿lºnºsen a vonalank®nt ¿zemben tartott kis mennyis®g miatt) nem 

re§lis elt®rŖ funkci·khoz elt®rŖ j§rmŤvet tervezni, azaz olyan alapt²pusra van sz¿ks®g, amely 

alkalmas mind klasszikus szem®lysz§ll²t§sra, mind turisztikai c®lra. Erre egy®bk®nt j· 

lehetŖs®gek vannak. 

J§rmŤfejleszt®sek elvi saj§toss§ga 

A p§lyafejleszt®sekkel ellent®tben a j§rmŤfejleszt®seket nem lehet elapr·zni, csak egyben 

v§s§rolhat· meg egy ¼j j§rmŤ, sŖt, a gazdas§gos gy§rt§s miatt csak nagyobb t®telben. Ha teh§t 

¼gy §ll rendelkez®sre erre alkalmas p§ly§zati ºsszeg, hogy a kºzeljºvŖben ¼jabb hasonl· 

lehetŖs®g nem lesz, akkor mindenk®ppen az elsŖ helyen kell t§mogatni a j§rmŤfejleszt®st, 

k¿lºnben ¼jabb 10-15 ®vre konzerv§ljuk az elemzett fenntarthatatlan, ®s alig fejlŖdŖk®pes 

§llapotot. 

5.4.4.3 Biztons§gi berendez®sek 

A biztos²t·berendez®sek elsŖsorban kºzleked®sbiztons§gi ®rdeket szolg§lnak, a kisvasutak 

forgalmi viszonyai kºzºtt a fenntarthat· mŤkºdtet®ssel nincsenek ºsszef¿gg®sben. 

A kisvasutakon jelenleg val·di §llom§si biztos²t·berendez®srŖl nem is besz®lhet¿nk, csup§n 

jelzŖberendez®sek mŤkºdnek n®h§ny §llom§son (ezek biztons§gi szerepet fel®p²t®s¿kn®l 

fogva nem is k®pesek betºlteni), k®t §llom§son pedig kºzponti v§lt·§ll²t· berendez®s ¿zemel. 

Tºbb vonalon is vannak azonban k¿lºnbºzŖ szintŤ f®nysoromp·k, melyek kºzºtt irre§lisan 

dr§ga ®s bonyolult berendez®s ®pp¼gy megtal§lhat·, mint kisvas¼ti szinten is agg§lyosan 

primit²v. 

A vonalak tºbbs®g®n azonban biztos²t·berendez®sekre alig, vagy egy§ltal§n nincs is sz¿ks®g, 

mivel ezeken a technol·giai jellemzŖk (forgalomsŤrŤs®g, menetsebess®g, keresztezŖ utak 

forgalma stb.) messze nem ®rik el azt a szintet ï sokszor m®g a javasolt fejleszt®sekkel sem ï, 

ami telep²t®s¿ket indokoln§. 

A biztos²t·berendez®sek kºr®ben javasolhat· fejleszt®sek: 

 f®nysoromp·k telep²t®se lehet indokolt, elsŖsorban azokon a vonalakon, ahol 
komolyabb forgalmi fejleszt®sek, vonalfejleszt®sek is megval·sulnak, a 

vonalfejleszt®s r®szek®nt; 

 n®h§ny esetben, ha a forgalom-fejleszt®se sor§n kialak²tott technol·gia egy-egy 

§llom§son gyakori vonattal§lkoz§st eredm®nyez, c®lszerŤ megvizsg§lni rug·s 

v§lt·k telep²t®s®t, ezzel a biztons§gos kºzleked®s mellett technol·giai idŖ is 

csºkkenthetŖ; 

 c®lszerŤ a vonalakon hangrºgz²tŖs r§di·s kommunik§ci·s berendez®seket 

telep²teni, vagy a megl®vŖket hangrºgz²tŖ rendszerrel kieg®sz²teni (ez 

elk®pzelhetŖ, hogy t§vkºzl®si szolg§ltat§sk®nt is megv§s§rolhat·). 

 

A f®nysoromp·k, mint a kºzgondolkod§sban is elŖt®rben l®vŖ biztons§gi berendez®sek 

kapcs§n meg kell eml²teni, hogy telep²t®s¿kre komolyan okot ad· igaz§n forgalmas, kritikus 

kºzutakat a kisvasutak csak 4-5 esetben kereszteznek, ahol tºbbnyire van is valamilyen 

biztos²t§s. Figyelembe kell azonban venni, hogy a vonatkoz· 20/1984 korm§nyrendelet ï 

nagyon helyesen ï bizonyos felt®telekkel mentes²ti a kisvasutakat az ¼t§tj§r·k biztos²t§sa al·l: 

ha a vonatok sebess®ge az ¼t§tj§r·ban a 15 km/h-t nem haladja meg. Ahol ¼gy v®lj¿k, hogy 
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nem ®rdemes ®lni ezen mentes²t®ssel, ®s indokolt a soromp·k telep²t®se, azt t§rgyaljuk a 

vasutak bemutat§s§n§l. 

A biztos²t·berendez®sekn®l az alkalmazhat· mŤszaki megold§sok sz®les kºre l®tezik ahhoz, 

hogy a konkr®t telep²t®sek sor§n meg lehessen v§lasztani a legmegfelelŖbbet (szigetelts²n, 

tengelysz§ml§l·, stb.). Kiv§l· gyakorlati p®ld§k is vannak arra, hogy a kisvasutak sz§m§ra ï a 

norm§l h§l·zatn§l megszokott extr®m kºlts®gekkel szemben ï kedvezŖ §ron is hozz§f®rhetŖk 

testreszabott biztos²t·berendez®sek. Technol·giai felt®telk®nt azt azonban fontosnak tartjuk 

megkºvetelni, hogy a f®nysoromp·k mŤkºd®s®rŖl a mozdonyvezetŖ fel® valamilyen 

szabv§nyos jelz®si k®pet ad· f®nyjelzŖ (ellenŖrzŖ jelzŖ, f®nysoromp·t ellenŖrzŖ ¼t§tj§r·jelzŖ, 

fedezŖjelzŖ) inform§ci·t adjon, ®s legal§bb az old§suk ºnmŤkºdŖ legyen. 
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5.5 MŤszaki, technol·giai, gazdas§gi elvi k®rd®sek 

5.5.1 P§lya®p²t®s 

Csak nagyobb vas¼t¿zemekre jellemzŖ, hogy saj§t ®p²t®si-p§lyafenntart§si kapacit§st tartanak 

fenn. A tapasztalatok szerint saj§t kivitelez®sben a v§llalkoz·i §rakn§l l®nyegesen olcs·bban 

lehet a fel¼j²t§sokat megval·s²tani (felt®ve, hogy a munkacsapat sz§m§ra az ®v folyam§n 

folyamatosan biztos²tott a munka). Hasonl· mŤszaki tartalm¼ p§lya®p²t®seket ºsszevetve az 

§rk¿lºnbºzet a h§romszorost is el®rheti. Jobb minŖs®get is lehet el®rni, hiszen a minŖs®gi 

gondok a fenntart§s, ¿zemeltet®s sor§n kºzvetlen¿l visszahatnak az ®p²tŖkre. 

Javasoljuk a p§ly§zatokn§l ºnr®szk®nt figyelembe venni a saj§t kivitelez®sben meg®p²tett 

p§ly§kat. 

5.5.2 Sikl·p§ly§k kialak²t§sa 

K®t vonalfejleszt®si javaslat is tartalmaz sikl·p§lya ®p²t®st. Mindk®t esetben egys®gesen 

javasolhat· az ¼n. §llv§nykocsis rendszer alkalmaz§sa. 

Ennek l®nyege, hogy a sikl·p§ly§n olyan ¼n. §llv§nykocsi mozog, amelyen egy rºvid 

keskeny-nyomkºzŤ v§g§ny tartalmaz, ®s ezzel lehetŖv® teszi a kisvas¼ti kocsik sz§ll²t§s§t. 

Term®szetesen ugyanezen §llv§nykocsi lehetŖv® teszi utasok sz§ll²t§s§t is a kocsi teljes 

fel¿let®n mint §ll·helyeken, vagy k¿lºn lehajthat·, be®p²thetŖ ¿lŖhelyeken. 

Mivel az §llv§nykocsi el nem v§laszthat· r®sze a sikl·p§ly§nak, ®pp¼gy, mint a klasszikus 

szem®lysz§ll²t· sikl·k kocsija, mindennemŤ biztons§gi rendszer azon ï a szem®lysz§ll²t· 

sikl·khoz hasonl·an ï kialak²that·. 

Az a tºbbletszolg§ltat§s, hogy a sikl· kisvas¼ti kocsik sz§ll²t§s§t is lehetŖv® teszi, az®rt 

sz¿ks®ges, mert: 

 az als· ®s felsŖ vas¼th§l·zat kºzºtt j§rmŤvek §tsz§ll²t§sa megoldhat·, ²gy 

kºzºs j§rmŤgazd§lkod§s lehets®ges, kisebb j§rmŤ§llom§nyra van sz¿ks®g, 

 karbantart§si munk§khoz a j§rmŤvek §tsz§ll²that·k, ²gy nincs sz¿ks®g k®t 
f¿ggetlen, ®s k¿lºn-k¿lºn gazdas§gtalanul kicsi jav²t·b§zis l®tes²t®s®re; nem 

mell®kesen nincs sz¿ks®g a felsŖ vasutakon karbantart·b§zisra ï rendszerint 

szigor¼ term®szetv®delmi ter¿leten, 

 t§vlatban illetve sz¿ks®g szerint lehets®ges ily m·don §rutov§bb²t§s is. 
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7. §bra Ćllv§nykocsis sikl·p§lya (Kov§szna, fot·: Csan§di S§ndor) 

 

5.5.2.1 Ćtmeneti megold§sok 

Amennyiben rºvidt§von nem l®tes¿l kapcsol·d· vas¼th§l·zat a sikl· felsŖ §llom§s§t·l, akkor 

nem sz¿ks®ges a sikl·p§ly§t §llv§nykocsis kivitelben ®p²teni, de ez esetben is fontos a k®sŖbbi 

fejleszthetŖs®g szempontj§b·l: 

 olyan p§lyaszerkezet, amely v§ltoztat§s n®lk¿l alkalmas a szem®lysz§ll²t· 
kocsik §llv§nykocsira cser®j®hez, 

 a felsŖ §llom§shoz kapcsol·dva biztos²tani kell a szabad ter¿letet (¼gy kell a 

sikl· hely®t kijelºlni) az §llom§shoz ®s a kiindul· vas¼tvonalhoz (rendez®si 

tervekben). 

5.5.3 Fenntart§s szervez®se 

Tºbb vas¼t¿zem ºsszevon§s§val korl§tozottan jav²that· a j§rmŤ- ®s p§lyafenntart§si munk§k 

gazdas§goss§ga, nincs sz¿ks®g ¿zemenk®nt k¿lºn-k¿lºn teljes fenntart§si kapacit§st 

¿zemeltetni, hanem ezek a munk§k kºzpontos²that·k. Hasonl·an a rakt§rk®szletek is 

kºzpontilag kezelhetŖk, azaz kisebbek lehetnek. 

Nem szabad azonban t¼lbecs¿lni az ezzel el®rhetŖ elŖnyt, mert ha a kis munk§k is 

kºzpontos²tottak, akkor nagyon nagy sz§ll²t§si kºlts®gek ad·dnak (k¿lºnºsen, ha j§rmŤvek 

jav²t·mŤhelybe sz§ll²t§s§r·l van sz·), illetve a v§ratlan munk§k szervez®se is neh®zkesebb, 

bizonytalanabb§ teszi az ¿zemeltet®st. A kºzpontos²that· nagyobb munk§kat pedig tºbbnyire 

jelenleg is k¿lsŖ v§llalkoz·k v®gzik, ²gy nincs mit kºzpontos²tani. 
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A napi rendszeress®gŤ fenntart§si munk§k semmik®ppen nem vonhat·k el az ¿zemektŖl, 

illetve az ehhez sz¿ks®ges rakt§rk®szletek is helyben tartand·k. 

5.5.4 Motorvonatok beszerz®se 

Tanulm§nyunk l®nyeges eleme kiemelt fejleszt®sk®nt javasolja motorvonatok (pontosabban 

¼n. vontat· motorkocsik) beszerz®s®t, ²gy ennek r®szletes bemutat§s§t, a fejleszt®s 

koncepci·j§t a projektjavaslatok vizsg§lat§n§l helyezt¿k el (6.3). 

5.5.5 Forgalomszervez®s 

5.5.5.1 J§rmŤfejleszt®s hat§sa a technol·gi§ra 

Motorkocsik alkalmaz§sa eset®n az egyik legfontosabb elŖny (persze erre alkalmasan 

kialak²tott j§rmŤvel), hogy lehetŖs®g van egyetlen fŖnyi vonatszem®lyzettel kºzlekedtetni 

motorkocsikat (aut·buszhoz hasonl·an), m²g ugyanez hagyom§nyos vonattal nem lehets®ges. 

Ez a legjelentŖsebb t®nyezŖ, ami forgalom-nºvel®st tesz lehetŖv®, ugyanis kisebb forgalm¼ 

idŖszakban is megoldhat· a gazdas§gos kºzleked®s. Nem mell®kes az sem, hogy a 

vonattov§bb²t§s kºlts®gei is ï ®ppen kis forgalom eset®n ï sz§mottevŖen kedvezŖben 

alakulnak. Azaz lehetŖs®g van az ¿zemidŖ kiterjeszt®s®re, ak§r ¿zemnapon bel¿l, ak§r az ®v 

nagyobb idŖszak§ra. 

5.5.5.2 El§gaz· vonalak 

Megl®vŖ kisvasutak mell®kvonalakkal val· kieg®sz²t®se, ®s el§gaz· h§l·zatt§ fejleszt®se 

nagyon alapos §tgondol§st ig®nyel. A tapasztalat az, hogy turisztikai funkci·j¼ vasutak eset®n 

nagy forgalmat csak egy vonal bonyol²t le: k®t ¿zemelŖ vonal eset®n nem l§togatja tºbb 

turista a hegys®get, csak v§laszthatnak a k®t lehetŖs®g kºz¿l, ²gy nyilv§nval·an 

gazdas§gtalanabb lesz a vonatok kihaszn§lts§ga. 

Abban az esetben lehet ®rdemes m®gis m§sodik vonal ®p²t®s®ben gondolkodni, ha ott olyan 

objektum van, amit sokan l§togatnak, ®s e vonalbŖv²t®s n®lk¿l biztosan nem venn®k ig®nybe a 

vasutat (pl. t¼l messze van, ha oda gyalogolni kellene). 

Technol·giai szempontb·l viszont k®t vonal ¿zemeltet®se a kºzvetlen kºzleked®si 

kºlts®gekben l®nyeg®ben dupla r§ford²t§ssal j§r, m²g a vonal hosszabb²t§sa nem felt®tlen¿l. 

Ez®rt kell nagyon meggondolni, hogy pl. a LĆEV eset®ben a Kerekhegyi vonal fejleszt®se 

v®lhetŖen j·val kisebb gazdas§gi eredm®nnyel (vagy ak§r k§rral) j§r, mint a fŖvonal 

meghosszabb²t§sa (6.1.6). 

5.5.5.3 J§rmŤvek mennyis®ge 

A szolg§ltat§sok megb²zhat·s§g§t nagym®rt®kben befoly§solja a j§rmŤvek mennyis®ge, amire 

¼j j§rmŤvek beszerz®s®n®l figyelni kell. Rosszul ®rtelmezett mennyis®gi takar®koss§g ugyanis 

kidobott p®nzz® teheti mindazt, amit a t®nylegesen beszerzett j§rmŤvekre ford²tottunk. 

A fejleszt®sek c®lja nem csak ºnc®l¼an a kºlts®gek csºkkent®se, hanem a szolg§ltat§sok 

fejleszt®se is. Akkor fogadhat· el igaz§n a fejleszt®s, ha az 

 a szolg§ltat§sok fejlŖd®s®vel j§r, 

 ®s a szolg§ltat§sok megb²zhat·an betarthat·k. 
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Ennek felt®tele, hogy 

 a beszerzett j§rmŤvek mennyis®ge elegendŖ ahhoz, hogy a forgalom teljes j§rmŤ-

ig®nye az ¼j eszkºzºkkel legyen kiszolg§lhat·, 

 biztos²tott a megfelelŖ tartal®k §llom§ny is. 

 

Alultervezett beszerz®sn®l elŖfordulhat, hogy a vas¼t¿zem a forgalmasabb idŖszakban 

k®nytelen a r®gi elavult eszkºzeit is menetrend szerinti forgalomba §ll²tani. Ilyen esetben 

ezekkel az eszkºzºkkel a meghirdetett menetrend ®s/vagy szolg§ltat§sok nem lesznek 

biztos²that·k (®s a jelentŖs beruh§z§s ellen®re ®ppen a legforgalmasabb napokban 

v§llalhatatlan, kaotikus §llapot §ll elŖ). Ennek elker¿l®s®re eleve csak olyan menetrend 

®s/vagy szolg§ltat§sok hirdethetŖk meg, amelyek a r®gi eszkºzºkkel is biztos²that·k, viszont 

ez esetben a beruh§z§s nem ®rte el a c®lj§t, a fejlŖd®st. 

A menetrendi forgalmon k²v¿l, mentes²tŖ vonatk®nt vagy nosztalgia¿zem jelleggel 

term®szetesen elk®pzelhetŖ r®gi eszkºzºk ¿zemben tart§sa. 
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5.5.6 Vas¼t¿zemek szervezeti fel®p²t®se 

Egy ¼j mŤkºdtetŖ szervezetnek ï a jelenlegi ¿zemeltet®s helyett vas¼ti fŖtev®kenys®gŤ 

t§rsas§gba val· §tszervez®se eset®n ï a norm§l hat·s§gi ¿gyint®z®si idŖk eset®n 8 h·napra van 

sz¿ks®ge a dºnt®stŖl sz§m²tva ahhoz, hogy megkezdhesse a kisvasutak mŤkºdtet®s®t. Mint a 

8. §bra mutatja, ez idŖ alatt lehet megszerezni a sz¿ks®ges hat·s§gi enged®lyeket, ®s 

elŖk®sz²teni a szervezetet, felk®sz²teni a munkat§rsakat a vas¼t-¿zemeltet®si ®s szolg§ltat§si 

feladatokra. 

 

8. §bra: a mŤkºdtet®s megind²t§s§nak becs¿lt idŖsz¿ks®glete 

 

5.5.6.1 Szakmai feladatok 

Valamennyi vas¼t¿zemben el kell l§tni a kºvetkezŖ fŖ csoportok szerinti szakmai feladatokat: 

 infrastrukt¼ra-mŤkºdtet®s 

 g®p®szeti tev®kenys®g 

 forgalomszervez®s-ir§ny²t§s 

 igazgat§si ¿gyek 

 turizmus ®s  

 marketing (amely tartalmazza a kereskedelmet is) 

 

E feladatok kellŖk®ppen elt®rŖ jellegŤek ahhoz, hogy magas sz²nvonal¼ ell§t§suk k¿lºn-k¿lºn 

szakembereket k²v§njanak, ami a jelen helyzetben elk®pzelhetetlen: nincs lehetŖs®g minden 

vas¼t¿zemben ekkora vezetŖs®get fenntartani. Ehelyett 1-2 vezetŖ ir§ny²t egy vas¼t¿zemet, 

aki egyik-m§sik feladatban j§rtas csak (vagy n®ha egyikben se), ²gy a legjobb sz§nd®k mellett 

is szakmai hi§nyoss§gok jellemzik a vasutak vezetŖs®g®t. (R§ad§sul az igazgat§si feladatokat 

k¿lsŖ szervezetek, a tulajdonos erdŖgazd§lkod· adott egys®gei l§tj§k el.) 

Saj§tos, hogy mivel kor§bban az erd®szeti munk§kat szolg§lt§k ki a kisvasutak, az ¿zemek 

vezetŖi tºbb esetben nem vas¼ti, hanem erd®szeti ®s/vagy mŤszaki szakk®pes²t®sŤek. Tov§bbi 

probl®ma, hogy abban az idŖben ker¿ltek az ¿zemek ®l®re, amikor a mai eszkºzºk fenntart§sa 

jelentette a kih²v§st, illetve a mai szolg§ltat§sok kialak²t§sa. R®sz¿krŖl a komolyabb 

fejleszt®sek, v§ltoz§sok vonatkoz§s§ban f®l®nks®g, ·vatos ellen§ll§s is tapasztalhat·. 
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5.5.6.2 Javasolt v§ltoztat§s 

Term®szetesen tºbb (pl. 3-4) vas¼t¿zem egy¿ttesen ebben a rendszerben is foglalkoztat 5-6 fŖ 

vezetŖt. K®zenfekvŖ teh§t, hogy ezen ¿zemeket kºzºs ir§ny²t§s al§ vonjuk, ²gy a vezetŖi 

l®tsz§m v§ltozatlans§ga mellett biztos²that·, hogy minden szakter¿leten magas sz²nvonalon 

k®pzett munkat§rsak legyenek, azonban a feladatok nem fºldrajzilag osztottak, hanem 

szakmailag. Ez azt is elŖseg²ti, hogy az egyes szakter¿letekben a hasonl· dºnt®sek 

ºsszehangoltak legyenek, ®s gazdas§gosabb legyen a mŤkºdtet®s (kisebb, de kºzºs 

rakt§rk®szletek, nagyobb t®telŤ beszerz®sek, eszkºz§tcsoportos²t§s, stb.). 

A k²v§nt felt®teleknek megfelelŖ szervezeti strukt¼r§t a kºvetkezŖk szerint c®lszerŤ 

kialak²tani. 

a.) Szervezeti elvek 

A t§rsas§g tºbb k¿lºn§ll· vas¼t¿zemet mŤkºdtet, szervezete, ir§ny²t§sa azonban elsŖdlegesen 

szakmai feladatok szerint tagoz·dik, m§sodlagosan ter¿letileg. 

A szakmai tev®kenys®g 4 fŖ szakszolg§latra ®p¿l; ezt eg®sz²tik ki az igazgat§si feladatok: 

 ĂPò infrastrukt¼ra: (p§lyafenntart§s) feladatai a vas¼ti p§lyah§l·zatok ®s 

kapcsol·d· helyhez kºtºtt l®tes²tm®nyek ®p²t®s®nek, 

fenntart§s§nak, ¿zemeltet®s®nek szervez®se, ir§ny²t§sa, 

v®gz®se. 

 ĂGò g®p®szet: a vas¼ti j§rmŤvek beszerz®s®vel, fenntart§s§val, 

¿zemeltet®s®vel kapcsolatos feladatok ell§t§sa. 

 ĂFò forgalom: a vas¼ti szolg§ltat§sok ny¼jt§sa, forgalomszervez®s. 

 Ă£ò ®rt®kes²t®s: a vas¼ti szolg§ltat§sok tervez®se, ®rt®kes²t®se, gazd§lkod§s 

ir§ny²t§sa, marketingfeladatok ell§t§sa. 

 ĂIò igazgat§s: a szervezet mŤkºd®s®nek biztos²t§sa, gazdas§gi, munka¿gyi, 

jogi feladatok ell§t§sa. 

A szakszolg§latok egym§sra ®p¿l®s®t az al§bbi §bra szeml®lteti: 

 

 

Az §bra utal arra, hogy a vas¼t¿zem mŤkºdtet®s®nek alapja a k®t mŤszaki szakter¿let, 

amelyek egy¿ttmŤkºd®s®t, a szolg§ltat§sok elŖ§ll²t§s§t a forgalom szervezi, a szolg§ltat§sok 

elad§s§t ®s a marketing feladatokat pedig az ®rt®kes²t®s v®gzi.. Ennek megfelelŖen ford²tott 

ir§nyban kell megjelennie egyfajta piaci, illetve belsŖ kºvetelm®nyrendszernek. 

A mŤkºdtet®s h§tter®t pedig valamennyi szakszolg§lat eset®n biztos²tja az igazgat§s. 

P 
 

infrastrukt¼ra 

G 
 

g®p®szet 

£ 
 

®rt®kes²t®s 

forgalom 
 

F 

I igazgat§s 
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Valamennyi szakter¿let hozz§®rtŖ ir§ny²t§st, szakembert ig®nyel, a szakszerŤ ¿zemeltet®s 

megkºveteli, hogy mind az ºt feladatkºr magas szintŤ k®pviselet®t. Szak²tani kell azzal az 

§ltal§nos kisvas¼ti gyakorlattal, hogy 2-3 fŖs vezetŖs®g feladata ezen tev®kenys®gek 

ir§ny²t§sa, mert az ilyen munkaszervez®s mindenk®ppen egyes feladatok h§tt®rbe szor²t§s§t 

eredm®nyezi, szakszerŤtlen¿l ell§tva azokat, ugyanis nem biztos²that· olyan vezetŖ, aki 

egyszerre mindegyik szakter¿lethez magas szinten el tudn§ l§tni. 

Ugyanakkor viszont kis ¿zemm®retben (am²g csak egyetlen vas¼t¿zem ir§ny²t§s§r·l van sz·) 

az ºsszes vezetŖi feladat kb. 2 fŖnyi munk§t ig®nyel csak. Lehets®ges megold§s ºt fŖ§ll§s¼ 

munkat§rs alkalmaz§sa, azzal a kikºt®ssel, hogy a vezetŖ munkat§rsak munkaidej¿k jelentŖs 

r®sz®ben v®grehajt· (forgalmi) szolg§latot l§tnak el, ²gy a vezetŖi feladatok mennyis®g®bŖl 

kºvetkezŖ l®tsz§m-megtakar²t§s val·j§ban a fizikai §llom§nyban jelentkezik. Ez csup§n annyi 

kºlts®gnºveked®st jelent, hogy a vezetŖk a v®grehajt· szolg§lati feladataikat is vezetŖi 

d²jaz§suk mellett l§thatj§k el ï viszont a magasabb §r®rt l®nyegesen magasabb sz²nvonal¼ az 

ir§ny²t§s. Nem mell®kes az sem, hogy a vezetŖk kºzvetlen tapasztalatokkal rendelkezhetnek 

az ir§ny²tott ¿zemrŖl. 

Term®szetesen az optim§lis ¿zemm®ret kialakul§s§val (tºbb vas¼t¿zem ºsszevon§sa egyetlen 

t§rsas§gba) a szakszolg§latok ir§ny²t§sa is teljes embereket k²v§n majd, illetve egy-egy 

vezet®si ter¿let is k²v§nhat ak§r tºbb vezetŖ munkat§rsat is. Ugyanez az elv alkalmazhat· 

akkor is, ha olyan vas¼tt§rsas§g jºn l®tre, amely a kisvas¼t mellett norm§l nyomt§v¼ 

mell®kvonalat mŤkºdtet. K¿lºnºsen ott jºhet ez sz·ba, ahol nincsenek egym§s kºzel®ben 

hasonl· adotts§g¼ ®s egy¿ttesen jelentŖsebb forgalmat el®rŖ kisvasutak: a nagy t§vols§gban 

mŤkºdŖ kisvasutak kºzºs ir§ny²t§sa erŖltetett ®s rosszabb hat®konys§g¼ volna, mint egyazon 

fºldrajzi ter¿leten k¿lºnbºzŖ nyomt§v¼ vas¼tvonalak mŤkºdtet®se (pl. Balatonfenyves ®s a 

kºrnyezŖ somogyi mell®kvonalak). 

 

b.) Szervezeti §bra 
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Az egyes szakszolg§lati vezetŖk (vezetŖs®gek) feladataikat valamennyi vas¼t¿zemben 

egyform§n l§tj§k el, illetve ir§ny²tj§k. A v®grehajt§st a vas¼t¿zemek szintj®n l®vŖ, 

§ltal§noss§gban vas¼t¿zemenk®nt elk¿lºn¿lŖ munkacsapatok v®gzik. 

Az ir§ny²t§s helyi k®pviselet®t l§tj§k el vas¼t¿zemenk®nt az ¿zemvezetŖ helyettesek. 

Term®szetesen elŖfordulhat, hogy egy-egy vas¼t¿zemben nincs jelen minden szervezeti elem, 

pl. a kisebb ¿zemegys®gekben nincs p§lyafenntart§si dolgoz·, forgalmi szolg§lattevŖ, vagy 

®ppen ¿zemvezetŖ helyettes. 

c.) Szervezeti egys®gek ®s feladataik 

Minden szervezeti egys®g maga felelŖs a feladatainak ell§t§s§ban kºzremŤkºdŖ szerzŖd®ses 

partnerekkel val· kapcsolattart§s®rt. 

A szakszolg§latok a k¿lºn szab§lyozott p®nz¿gyi keretek kºzºtt kºlts®geikkel maguk 

gazd§lkodnak, kiad§saikr·l maguk dºntenek. 

ca) Infrastrukt¼ra szervezeti egys®g 

Feladata a vas¼ti infrastrukt¼ra (p§lyah§l·zat, magas®p²tm®nyek, egy®b helyhez kºtºtt 

l®tes²tm®nyek) l®tes²t®se, fenntart§sa, mŤkºdtet®se. 

V®grehajt· szolg§latok kºr®ben: 

 az infrastrukt¼ra fenntart§sa, 

 az infrastrukt¼ra mŤkºdtet®se, kiv®ve a forgalmi szakszolg§lat hat§skºr®be tartoz· 

feladatokat, 

 oktat§sok ®s vizsg§k szervez®se az infrastrukt¼ra szakismeretek kºr®ben, 

valamennyi ®rintett munkat§rs sz§m§ra, 

Ir§ny²t§s, strat®gia: 

 infrastrukt¼ra fejleszt®si koncepci·k kidolgoz§sa a tºbbi szakszolg§lattat 

egyet®rt®sben, 

 az infrastrukt¼ra fejleszt®s®nek lebonyol²t§sa, 

 hat·s§gi elj§r§sok, enged®lyez®sek lebonyol²t§sa az infrastrukt¼r§val 

kapcsolatban, 

 csak infrastrukt¼r§t ®rintŖ utas²t§sok kidolgoz§sa, karbantart§sa. 

 

cb) G®p®szeti szervezeti egys®g 

Feladata a vas¼ti j§rmŤvek beszerz®se, fenntart§sa, mŤkºdtet®se. 

V®grehajt· szolg§latok kºr®ben: 

 a j§rmŤvek fenntart§sa, 

 a j§rmŤvek ¿zemeltet®se, 

 oktat§sok ®s vizsg§k szervez®se a g®p®szeti szakismeretek kºr®ben, valamennyi 

®rintett munkat§rs sz§m§ra, 

Ir§ny²t§s, strat®gia: 

 j§rmŤfejleszt®si koncepci·k kidolgoz§sa a tºbbi szakszolg§lattat egyet®rt®sben, 

 a j§rmŤ§llom§ny fejleszt®s®nek lebonyol²t§sa, 

 kapcsolattart§s a fentiekben kºzremŤkºdŖ szerzŖd®ses partnerekkel, 

 hat·s§gi elj§r§sok, enged®lyez®sek lebonyol²t§sa a j§rmŤvekkel kapcsolatban. 
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cc) Forgalmi szervezeti egys®g 

Feladata a forgalom szervez®se, ir§ny²t§sa, menetrend ®s forgalmi technol·gia tervez®se; 

tov§bb§ valamennyi szakszolg§lat sz§m§ra a forgalmi tev®kenys®g ell§t§s§hoz sz¿ks®ges 

felt®telek biztos²t§sa. 

V®grehajt· szolg§latok kºr®ben: 

 szolg§lati beoszt§sok elk®sz²t®se valamennyi szakszolg§lat ig®nyeinek figyelembe 
v®tel®vel, 

 a forgalom ir§ny²t§sa, 

 forgalmi oktat§sok ®s vizsg§k szervez®se valamennyi szakszolg§lat munkat§rsai 

sz§m§ra, szakk®pes²t®sek nyilv§ntart§sa 

Ir§ny²t§s, strat®gia: 

 menetrend kidolgoz§sa a tºbbi szakszolg§lattat egyet®rt®sben, 

 menetrendi t§rgyal§sok lebonyol²t§sa az ®rintett k¿lsŖ szervezetekkel, kºzºsen a 
kereskedelmi szakszolg§lattal, 

 forgalmi technol·gia kidolgoz§sa, 

 utas²t§sok kidolgoz§sa, karbantart§sa, hat·s§gi j·v§hagy§s lebonyol²t§sa, 

 hat·s§gi elj§r§sok, enged®lyez®sek lebonyol²t§sa a t§rsas§ggal kapcsolatban ï 

vas¼ti hat·s§gi ¿gyekben. 

 

cd) £rt®kes²t®si szervezeti egys®g 

Feladata a szolg§ltat§sok fejleszt®se, szervez®se ®s ®rt®kes²t®se, a t§rsas§g gazd§lkod§s§nak 

ir§ny²t§sa, marketingtev®kenys®g. 

V®grehajt· szolg§latok kºr®ben: 

 menetjegyek ®rt®kes²t®se, 

 munkat§rsak menetjegyek, ®rt®kcikkekkel ell§t§sa, elsz§mol§sa 

 oktat§sok ®s vizsg§k szervez®se az ®rt®kes²t®si, turisztikai ®s szolg§ltat§smarketing 

szakismeretek kºr®ben, valamennyi ®rintett munkat§rs sz§m§ra, 

Ir§ny²t§s, strat®gia: 

 menetrendi t§rgyal§sok lebonyol²t§sa az ®rintett k¿lsŖ szervezetekkel, kºzºsen a 
forgalmi szakszolg§lattal, 

 d²j-politika kidolgoz§sa; szolg§ltat§si d²jak, k¿lºnvonati d²jak ®s egy®b 

szolg§ltat§sok d²jainak meghat§roz§sa, 

 ¿zletszab§lyzatok kidolgoz§sa, fejleszt®se, 

 m§s szolg§ltat·kkal val· egy¿ttmŤkºd®s (kºzvet²tett szolg§ltat§sok) szervez®se, 

 vas¼ti piac figyelemmel k²s®r®se, 

 mŤkºd®s finansz²roz§s§nak szervez®se (p§ly§zatok figyel®se, szervez®se, 

szolg§ltat§si szerzŖd®sek, t§mogat§sok, p§ly§zatok) 

 

ce) Igazgat§si szervezeti egys®g 

Feladatai ¿zemeltet®si h§tt®rmunk§k, a szervezet mŤkºd®s®nek biztos²t§sa, gazdas§gi, 

munka¿gyi, jogi feladatok ell§t§sa. 
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 kºnyvel®s, 

 munka¿gyi feladatok int®z®se, 

 munkav§llal·i juttat§sok szervez®se, 

 a t§rsas§g jogi k®pviselete, 

 irodai infrastrukt¼ra biztos²t§sa, 

 honlap ¿zemeltet®se valamennyi szakszolg§lattal egy¿ttmŤkºdve, 

 hat·s§gi elj§r§sok, enged®lyez®sek lebonyol²t§sa a t§rsas§ggal kapcsolatban ï nem 

vas¼ti hat·s§gi ¿gyekben. 

 

d.) A t§rsas§g vezetŖi 

da) VezetŖs®g 

A t§rsas§g vezetŖs®g®t a fenti 4+1 szakszolg§lat vezetŖi egy¿ttesen alkotj§k. A vezetŖs®g ï 

azaz valamennyi szakszolg§lat egy¿ttesen ï dºnt az al§bbi k®rd®sekben: 

 fejleszt®si koncepci·k meghat§roz§sa 

o mŤszaki ter¿leten, 

o szolg§ltat§si ter¿leten, 

o ®rt®kes²t®s ter¿leten. 

 mŤkºdtetett p§lyah§l·zat bŖv²t®se, csºkkent®se (ide ®rtve p§lyah§l·zat 

®p²t®s®t/felsz§mol§s§t, vagy p§lyah§l·zatok mŤkºdtet®s®vel ºsszef¿gg®sben 

szerzŖd®ses kapcsolatokat), 

 kºzforgalm¼ menetrend belsŖ j·v§hagy§sa, 

 ¿zletszab§lyzatok belsŖ j·v§hagy§sa, 

 tºbb szakszolg§latot is ®rintŖ utas²t§sok belsŖ j·v§hagy§sa 

 

A dºnt®seket az ®rintett, illetve a dºnt®sben erre kijelºlt szakszolg§lat(ok) feladata 

v®grehajtani. 

db) ¦zemvezetŖ helyettes 

Az ¿zemvezetŖ helyettesek a vezetŖs®g dºnt®se alapj§n egyes vas¼t¿zemekben l§thatj§k el a 

vezet®s k®pviselet®t, illetve figyelemmel k²s®rik a helyi feladatok v®grehajt§s§t, 

helyismeret¿kkel ®s tapasztalataikkal hozz§j§rulnak a vezetŖs®g legkedvezŖbb dºnt®seinek 

kialak²t§s§hoz. C®gvezetŖi ®s szakmai vezetŖi minŖs®g¿k azonban nincs. 

Az ¿zemvezetŖ helyettes a vas¼t¿zemben dolgoz· valamennyi munkat§rsnak felettese (a m§s 

vas¼t¿zemekbŖl oda kirendelt dolgoz·k eset®ben is), fel®j¿k a szakszolg§latok vezetŖitŖl 

kapott utas²t§sok szerint rendelkezik; illetve az ¿zem mŤkºd®s®vel kapcsolatban a 

szakszolg§latok vezetŖi fel® besz§mol, r®szt vesz dºnt®seik elŖk®sz²t®s®ben. 

Az ¿zemvezetŖ helyettesi munkakºr ºnmag§ban dºnt®si jogkºrt ï a szab§lyozott kiv®telektŖl 

eltekintve ï nem jelent, de b§rmely szakszolg§lat vezetŖje felhatalmazhatja az ¿zemvezetŖ 

helyetteseket a szakszolg§lat helyi ¿gyeiben val· egyes dºnt®sek meghozatal§ra. 

Term®szetesen az ¿zemvezetŖ helyettes is ell§that v®grehajt· szolg§lati feladatokat. 
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e.) A szervezeti feladatok t§bl§zatos ºsszefoglal§sa 

ea) Technol·giai szakszolg§latok 
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eb) £rt®kes²t®s 

Feladata a szolg§ltat§sok fejleszt®se, szervez®se ®s ®rt®kes²t®se, a t§rsas§g gazd§lkod§s§nak 

ir§ny²t§sa, marketingtev®kenys®g. 

V®grehajt· szolg§latok kºr®ben: Ir§ny²t§s, strat®gia: 

 menetjegyek ®rt®kes²t®se, 

 munkat§rsak ell§t§sa 

menetjeggyel, ®rt®kcikkel; 

elsz§moltat§s 

 oktat§sok ®s vizsg§k szervez®se a 
kereskedelmi szakismeretek 

kºr®ben, valamennyi ®rintett 

munkat§rs sz§m§ra, 

 

 menetrendi t§rgyal§sok 

lebonyol²t§sa az ®rintett k¿lsŖ 

szervezetekkel, kºzºsen a 

forgalmi szakszolg§lattal, 

 d²j-politika kidolgoz§sa; 

szolg§ltat§si d²jak, k¿lºnvonati 

d²jak ®s egy®b szolg§ltat§sok 

d²jainak meghat§roz§sa, 

 ¿zletszab§lyzatok kidolgoz§sa, 

fejleszt®se, 

 marketingtev®kenys®g, 

 m§s szolg§ltat·kkal val· 

egy¿ttmŤkºd®s (kºzvet²tett 

szolg§ltat§sok) szervez®se, 

 vas¼ti piac figyelemmel k²s®r®se, 

 p§ly§zatok figyel®se, szervez®se, 

 mŤkºd®s finansz²roz§s§nak 

szervez®se (szolg§ltat§si 

szerzŖd®sek, t§mogat§sok, 

p§ly§zatok; jºved®ki ad· 

¿gyint®z®s) 

 

 

ec) Igazgat§s 

Feladatai ¿zemeltet®si h§tt®rmunk§k, a szervezet mŤkºd®s®nek biztos²t§sa, gazdas§gi, 

munka¿gyi, jogi feladatok ell§t§sa. 

 kºnyvel®s, 

 munka¿gyi feladatok int®z®se, 

 munkav§llal·i juttat§sok szervez®se, 

 a t§rsas§g jogi k®pviselete, 

 irodai infrastrukt¼ra biztos²t§sa, 

 honlap ¿zemeltet®se valamennyi 
szakszolg§lattal egy¿ttmŤkºdve, 

 hat·s§gi elj§r§sok, enged®lyez®sek 
lebonyol²t§sa a t§rsas§ggal 

kapcsolatban ï nem vas¼ti hat·s§gi 

¿gyekben. 
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5.5.6.3 A p§ly§z· szervezet 

Kifejezetten elŖnyºs, ha a p§ly§zat arra ºsztºnºz, hogy a p§ly§z· azonos legyen a vas¼t 

jelenlegi vagy leendŖ mŤkºdtetŖj®vel. 

Az ut·bbi ®vekben tºbb olyan beruh§z§s is volt, ahol 

 a fejleszt®si koncepci· meg§lmod·ja (a p§ly§z·), 

 a tervez®st v®gzŖ ®s ir§ny²t· szervezet, 

 a kivitelezŖ ®s az azt fel¿gyelŖ szervezet, 

 valamint a vas¼t mŤkºdtetŖje 

mind-mind k¿lºn szervezetek. Olyannyira, hogy sokszor a beruh§z§s befejez®sekor sem volt 

m®g eldºntºtt, ki lesz a mŤkºdtetŖ. Mivel ezek a szintek nem is kapcsol·dtak egym§shoz 

megfelelŖ szakmai kontrollal, mindez egy kaotikus, §tgondolatlan beruh§z§st eredm®nyezett: 

sz§mos felesleges ®s dr§ga elem megval·s²t§sa mellett sok alapvetŖ l®tes²tm®ny marad el, 

vagy nem megfelelŖen ®p¿lt meg. K¿lºnºsen k§ros jelens®g, ha a fejleszt®si koncepci·ban ®s 

tervek ellenŖrz®s®ben nincs jelen ¿zemeltet®sben j§rtas szakember. 

A forr§sok optim§lis felhaszn§l§s§t csak az biztos²thatja, ha a teljes folyamatot az a szervezet 

ir§ny²tja ®s ellenŖrzi, aki k®sŖbbi ¿zemeltetŖk®nt a legpontosabban l§tja, hogy mire ®s milyen 

minŖs®gben van sz¿ks®g. 

5.5.7 Az ¿zemeltet®s finansz²roz§sa 

Đj alapokra kell helyezni a mŤkºdtet®s finansz²roz§s§t. A kºzszolg§ltat§si tev®kenys®gek 

eset®n a kºzszolg§ltat§sok jelenleg kialakul§s folyamat§ban l®vŖ rendszer®ben kell a 

t®rs®gben ®rintett, kºzszolg§ltat§sok megrendel®s®®rt felelŖs szervezettel szerzŖdni, az annak 

megfelelŖ szab§lyok szerint. 

A szolg§ltat§sok kºzp®nzbŖl val· finansz²roz§s§nak sz¿ks®gess®g®t igen plasztikusan foglalja 

ºssze a napokban bemutatott ĂModern k®pmes®kò c. rajzfilmsorozat 34. r®sze is, amely a 

kisvasutakkal foglalkozik: 

ĂAz orsz§g csod§i, a l§tv§nyoss§gok nemcsak sz®pek, hanem hasznot is hoznak. Turist§k ezrei utaznak 

Kir§lyr®tre, hogy megn®zz®k a kisvasutat. A kisvonat nem csup§n aranyos ®s ®rdekes, de bev®telt is 

jelent a kir§lyr®ti b¿f®nek, az ®tteremnek, a sz§llod§nak. Ha megszŤnne a kispºfºgŖ, Ŗk kevesebbet 

keresn®nek, vagy tal§n be is kellene z§rniuk. 

Egy ºreg gŖzºst ®letben tartani macer§s ®s dr§ga. A jegyek §r§b·l soha nem t®r¿l meg. Pont az®rt 

izgalmas, mert elavult, ®s az®rt avult el, mert vesztes®ges. Az §llam ®s az uni· adhat p®nzt csinosabb 

kismozdonyra, ºr¿l annak felnŖtt ®s gyerek. De az odasereglŖ gyerekeken ®s felnŖtteken a helyi 

sz§llod§k ®s ®ttermek keresnek. Đgy igazs§gos, hogy az Ŗ hasznukb·l, az ad·jukb·l kapjon a kisvas¼t 

is. Hiszen egy¿tt dolgoztak meg a p®nz¿k®rt, csak a vonatnak kevesebb jutott. Kisvonat n®lk¿l viszont 

nem j§rna ott, csak a mad§r; ®s a mad§rb·l nem ®l meg a b¿f®.ò 

A film megtekinthetŖ a Magyar Telev²zi· honlapj§n. 

H²v a vas¼t, v§r a b¿f®: http://www.mtv.hu/videotar/?id=18121 

5.5.7.1 Turisztikai szolg§ltat§sok finansz²roz§s§nak elvei 

Turisztikai szolg§ltat§sok eset®n az eddigi FVM Erd®szeti FŖoszt§ly §ltal (val·j§ban kiss® 

profilidegen tev®kenys®gk®nt) biztos²tott mŤkºd®si p§ly§zati lehetŖs®gek mindk®t f®l r®sz®rŖl 

kifog§solhat·k: 
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 a t§mogat§s m®rt®ke elmaradt a vas¼t¿zemek t®nyleges vesztes®g®tŖl, ²gy a 

vasutak mºgºtt §ll· c®gek k®nytelenek saj§t ¿zleti tev®kenys®g¿k rov§s§ra 

finansz²rozni a kisvasutat, 

 a t§mogat· semmif®le megkºt®st nem adott a vas¼t szolg§ltat§saira (menetrend, 

d²jszab§s), azaz ak§r teljesen turisztika-idegen menetrenddel is lehetett turisztikai 

t§mogat§st kapni, illetve l®nyeges menetrend m·dos²t§s sem volt ºsszef¿gg®sben a 

t§mogat§sok v§ltoz§s§val. 

 

L®nyeg®ben a kisvasutak mŤkºdtetŖi saj§t hat§skºrben kigondolt§k a menetrendet, a 

d²jszab§st, amit nem is v®lem®nyezett vagy vizsg§lt az FVM, mely viszont a rendelkez®sre 

§ll· keretet valamilyen, a kialakult hagyom§nyoknak megfelelŖ ar§nyban felosztotta a vasutak 

kºzºtt. 

A mai kºvetelm®nyeknek, elv§r§soknak csakis olyan (pl. kºzszolg§ltat§si szerzŖd®sekhez 

hasonl·) t§mogat§si rendszer felel meg, amely val·j§ban egy megrendelŖ ®s szolg§ltat· kºzti 

szerzŖd®s, konkr®t megrendelt szolg§ltat§s ny¼jt§s§r·l ®s annak ellent®telez®s®rŖl sz·l. 

Helyesebb teh§t nem is t§mogat§sk®nt tekinteni erre, hanem szolg§ltat§s ellent®telezett 

megrendel®sek®nt. 

A vonatkoz· szerzŖd®snek rºgz²tenie kell: 

 a ny¼jtott kºzleked®si szolg§ltat§st (menetrend, ny¼jtand· minim§lis kapacit§s 
stb.) 

 a ny¼jtott ®lm®ny®rt®ket biztos²t· szolg§ltat§sok kºr®t (tematiz§l§s, kapcsol·d· 
kereskedelmi tev®kenys®g, marketing stb.) 

 az utasokat ®rintŖ d²jszab§st (kedvezm®nyeket), 

 a szolg§ltat§s ellen®rt®k®t (mely megkºzel²tŖleg a fentiek indokolt kºlts®g®n 
alapul·, elismert vesztes®g). 

 

A szolg§ltat§sok kialak²t§s§ban ennek ellen®re javasolt, hogy a vas¼t¿zem tegyen aj§nlatot a 

menetrendre (de kºtºtt keretek kºzºtt), azzal egy¿tt hat§rozza meg a kºlts®gt®r²t®si ig®nyt, ®s 

ezeket t§rgyal§si alapk®nt felhaszn§lva alakuljon ki a v®gleges, megrendelt szolg§ltat§s ®s 

t®nylegesen is megfizetendŖ kºlts®gt®r²t®s. 

 

L®nyeges k®rd®s teh§t, hogy ki a megrendelŖ ®s ²gy a finansz²roz·, tov§bb§ mik a 

finansz²roz§s forr§sai; melyet az 5.5.7.5 fejezetben mutatunk be. 

 

5.5.7.2 Megjegyz®sek a szolg§ltat§sok kialak²t§s§hoz 

A menetrendre vonatkoz· aj§nlat elk®sz²ttet®sekor az utalt, aj§nlatk®r®sbe foglaland· kºtºtt 

kereteknek tartalmazniuk kell a kºvetkezŖket: 

 a csatlakoz· §llom§sokon (megnevezett §llom§sok) biztos²tani kell az §tsz§ll§si 
kapcsolatot a vonatokra ®s az aut·buszokra; a csatlakoz§s akkor tekinthetŖ 

ide§lisnak, ha az §tsz§ll§sra rendelkez®sre §ll· idŖ az §tgyalogl§sra, 

menetjegyv§lt§sra sz¿ks®ges idŖn®l 5-10 perccel hosszabb; 
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 a kisvonatok menetrendj®t ¿temes rendszerben kell megtervezni, ettŖl elt®rni csak 
akkor szabad, ha a csatlakoz· j§ratok sem ¿temesen kºzlekednek;

14
 

 az ®v k¿lºnbºzŖ idŖszakaiban, napjain (h®tkºznap, h®tv®ge, stb.) k¿lºn-k¿lºn meg 

kell hat§rozni az elv§rt vonatmennyis®get, a legkor§bbi, legk®sŖbbi indul§sokat 

(c®lszerŤ min®l kevesebb elt®rŖ idŖszakot megadva, azaz p®ld§ul t®li ®s ny§ri 

menetrendet, azon bel¿l h®tv®gi ®s h®tkºznapit elŖ²rni, de ezek kºzºtt is min®l 

tºbb vonat egyez®s®vel), 

 az ®v k¿lºnbºzŖ idŖszakaiban elv§rt minim§lis f®rŖhely-kapacit§s vonatonk®nt 

GŖzvontat§s¼ vagy m§s szempontb·l k¿lºnleges (emiatt k¿lºnleges kºlts®gŤ ®s d²jszab§s¼) 

vonatok megrendel®s®n®l fokozottan ¿gyelni kell arra, hogy a menetrendben elŖre ®s 

egy®rtelmŤen meghat§rozott legyen, mely vonatokra (d§tum, vonatsz§m szerint) ®rv®nyesek 

az elt®rŖ felt®telek
15

. A menetrend m·dos²t§sa szerzŖd®sm·dos²t§sk®nt kezelendŖ ï ez a 

vas¼ti kºzleked®srŖl sz·l· 2005. ®vi CLXXXIII. tºrv®ny m·dos²t§s§nak tervezet®ben is 

nagyon helyesen ²gy van m§r rºgz²tve. 

5.5.7.3 Megjegyz®sek a kºlts®gt®r²t®s nagys§g§hoz 

A legneuralgikusabb pontja a szolg§ltat§snak term®szetesen a finansz²roz§sa, azonban 

peremfelt®telk®nt kell kezelni, hogy olyan rendszer vezetendŖ be, amely az indokolt 

kºlts®geket val·ban elismeri ®s az ebbŖl eredŖ vesztes®get marad®ktalanul megt®r²ti, 

m®lt§nyos nyeres®get is megengedve. 

Az indokolt ®s elismerhetŖ vas¼ti kºlts®gek ellenŖrz®s®re bevonhat· a vas¼ti d²jszab§si 

hat·s§g is, a Magyar Vas¼ti Hivatal. 

Term®szetesen a t§rgyal§sok sor§n a szolg§ltat§s tartalma ®s a vesztes®gt®r²t®s alkalmasan 

hangolhat·, figyelembe v®ve a rendszer harmadik elem®t, az utasok §ltal fizetendŖ 

menetd²jakat (el®rhetŖ kedvezm®nyeket) is ï melyeket szint®n rºgz²teni kell a szerzŖd®sben. 

Ehhez term®szetesen olyan kºlts®gvet®si modellel kell rendelkezni, amely alkalmas arra, hogy 

a vas¼ti szolg§ltat· oldal§r·l a kºlts®gvet®si t®nyezŖket helyesen ²rja le. A modellben a 

kºvetkezŖ fŖbb t®nyezŖket kell figyelembe venni. 

a.) Az ¿zemeltet®s finansz²roz§sa 

A kisvasutak jelenleg az §ltal§nos eur·pai gyakorlatt·l elt®rve ï ®lve az elt®r®s j· okkal 

engedett lehetŖs®g®vel ï integr§lt vas¼ti t§rsas§gk®nt mŤkºdve, semmilyen form§ban nem 

v§lasztj§k el a p§lyavas¼ti ®s v§llalkoz· vas¼ti tev®kenys®geiket. Ennek c®lszerŤs®ge abban 

rejlik, hogy a kis ¿zemm®retre (sokszor minden ir§ny²t· ®s v®grehajt· feladattal egy¿tt is csak 

5-10 fŖs szervezeti egys®gek) tekintettel irre§lis lenne k¿lºn§ll· p§lyavas¼ti r®szleget 

l®trehozni, ²gy az ennek elŖfelt®telek®nt megval·s²that·, csup§n csak sz§mviteli elk¿lºn²t®s is 

®rtelmetlen. 

EbbŖl eredŖen a turisztikai szem®lysz§ll²t§si szolg§ltat§sok kºlts®gvet®s®ben is ºsszevontan 

jelenik meg a mŤkºdtet®s minden p®nz¿gyi vonatkoz§sa. 

                                                 
14

 egy-egy ¿zemben elŖfordulhat, hogy ez mŤszaki okokb·l nem val·s²that· meg; ekkor fel kell t§rni azokat a 

fejleszt®si sz¿ks®gleteket, amelyek megval·s²t§sa egy §tmeneti ®v ut§n m§r lehetŖv® teszi a 60-120 

perces ¿temes kºzleked®st 
15

 elŖfordul vas¼t¿zem, ahol az internetet nem naponta bºng®szŖ utas a hossz¼ ideje elŖre eltervezett t¼r§j§nak 

napj§n, a helysz²nen k®nytelen r§dºbbenni, hogy p§r napja bevezetett alkalmi v§ltoz§s miatt aznap 

k¿lºnleges szolg§ltat§sokkal kºzlekedik a kiszemelt vonat (pl. gŖzmozdony), amit l®nyegesen 

dr§g§bban vehet csak ig®nybe 
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JelentŖs zavart, ®s sokszor t®ves dºnt®seket okoz azonban az a t®ny, hogy a vas¼ti 

kºzleked®sben nagyon magas az §lland·, a ny¼jtott szolg§ltat§st·l f¿ggetlen kºlts®gek ar§nya, 

®s ®ppen a p§lyah§l·zat mŤkºdtet®si r®sztev®kenys®g az, amelynek kºlts®gei szinte kiz§r·lag 

§lland·ak (term®szetesen tov§bbi jelentŖs §lland· t®telek vannak a v§llalkoz· vas¼ti 

r®sztev®kenys®gben is). 

A leggyakoribb az a t®ves n®zet, hogy a teljes²tm®nyegys®gre jut· magas kºlts®g miatt 

kecsegtetŖ kºlts®gcsºkkent®si lehetŖs®gnek tŤnik a szolg§ltat§sok mennyis®g®nek 

m®rs®kl®se, mikºzben val·j§ban minim§lis kºlts®gcsºkken®s ®rhetŖ csak el ï sŖt, a fajlagos 

kºlts®g ®ppen jelentŖsen emelkedik is. Hasonl·an komoly a gazdas§gi dºnt®shoz·k f®lelme a 

szolg§ltat§sok bŖv²t®s®vel szemben is: erre tekintettel e sorok ²r·j§nak is komoly 

erŖfesz²t®sbe tellett 2002-ben egy 50%-os teljes²tm®nynºvel®st megval·s²tani, mely v®g¿l 

20% utasforgalom-nºveked®s mellett (azaz jelentŖs zs¼folts§g-csºkken®ssel!) m®gis 

megt®r¿lŖ l®p®ss® v§lt. 

Szint®n nagyon neh®z pontos ®s korrekt adatokkal al§t§masztani egy-egy ¼j szolg§ltat§s 

kºlts®gig®ny®t, ami megnehez²ti, hogy a szolg§ltat§s potenci§lis megrendelŖi fel® mindk®t f®l 

r®sz®rŖl v§llalhat· szolg§ltat§si aj§nlatot lehessen tenni. 

Amennyiben a kisvasutakat finansz²roz·k (rossz sz·val: t§mogat·k) is nyitottak egy 

megv§ltozott finansz²roz§si szeml®letre, akkor j· elŖrel®p®st jelent az ºnk®ntes sz§mviteli 

sz®tv§laszt§sra alapozott, kett®v§lasztott kºlts®gt®r²t®sre §tt®rni. 

b.) A kettŖs kºlts®gt®r²t®s elve 

A p§lyah§l·zat mŤkºdtet®s ®s a v§llalkoz· vas¼ti tev®kenys®gek a kis ¿zemm®ret miatt 

szervezetileg gazdas§gosan nem v§laszthat·k sz®t, §m a kºlts®gek ®s feladatok tekintet®ben 

az elsz§mol§si sz®tv§laszt§s megoldhat·, a feladatok ®s kºlts®gt®telek feloszt§sa egy®rtelmŤ. 

Ennek keret®ben a p§lyah§l·zat mŤkºdtet®si tev®kenys®g kºr®be kell sorolni a 

p§lyal®tes²tm®nyek ®p²t®s®vel, fenntart§s§val, mŤkºdtet®s®vel kapcsolatos t®teleket, a 

forgalomir§ny²t§st; tov§bb§ a c®gir§ny²t§si, igazgat§si kºlts®gek meghat§rozott r®szar§ny§t. 

L®trejºn ezzel egy olyan elsz§mol§s, amelynek r®sze k®t kisebb t®tel, 

 a t®nyleges forgalomt·l kºzel f¿ggetlen nagys§g¼ p§lyah§l·zat-mŤkºdtet®si 

kºlts®gvet®s, 

 ®s a forgalomt·l, ny¼jtott szolg§ltat§st·l nagyobb m®rt®kben f¿ggŖ v§llalkoz· 

vas¼ti kºlts®gvet®s. 

 

A kºlts®gt®r²t®si (t§mogat§si) ig®ny is ennek megfelelŖen kett®v§laszt·dik: az eddigi 

egybemosott nagy t®tel helyett k®t kis, §tl§that·bb t®tel alakul ki, amelynek finansz²roz§sa is 

elk¿lºn²thetŖ. 

Re§lis lehetŖs®gg® emelhetŖ, hogy a kisvasutak tºbb t§rc§ra alapozott kºzºs finansz²roz§sa 

nem egy nagy ig®nynek az ®vente ism®tlŖdŖ vit§kon alapul·, ¼jra ®s ¼jra feloszt§s§t jelenti, 

hanem egy-egy finansz²roz·hoz konkr®tan hozz§rendelhetŖ a k®t tev®kenys®g. 

Egyr®szrŖl ®rdek a vas¼ti infrastrukt¼ra l®te (pl. az erdŖ tartoz®kak®nt), ennek ellent®telez®se 

a p§lyah§l·zat mŤkºdtet®s fix kºlts®geinek biztos²t§sa; m§sr®szrŖl ®rdek a t®nyleges kisvas¼ti 

turisztikai-kºzleked®si szolg§ltat§sok fenntart§sa, melynek ellent®telez®se a mindenkori 

szolg§ltat§si szerzŖd®s ®s az abban foglalt kºlts®gt®r²t®s. 
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c.) A p§lyah§l·zat mŤkºdtet®s kºlts®gvet®se 

A p§lyah§l·zat mŤkºdtet®s kºlts®gvet®se az elv§rhat· minŖs®gŤ p§ly§kon alig f¿gg a 

forgalomt·l, kiv®ve az alacsony minŖs®gŤ p§ly§kon, de ott norm§l forgalom mellett 

ºsszess®g®ben magasabb is (csak nagyon kis forgalomra lehet gazdas§gos alacsony minŖs®gŤ 

p§ly§t ®p²teni, §m az ilyen gy®r forgalm¼ kisvasutak k²v¿l esnek e tanulm§ny t®m§j§n). 

Ennek oka, hogy a re§lisan megval·s²that· p§lyaszerkezetek teherb²r§sa szerencs®s m·don 

l®nyegesen meghaladja a kisvas¼ti ig®nybev®tel §ltal t§masztott kºvetelm®nyeket 

(term®szetesen a kivitelez®s minŖs®ge ezt befoly§solhatja k§rosan), ²gy a karbantart§si 

kºlts®gekben a term®szetes elhaszn§l·d§s a dºntŖ. Az alacsony minŖs®gŤ p§ly§k §t®p²t®se 

pedig sz¿ks®ges, mint erre tanulm§nyunkban is hangs¼lyt helyez¿nk a sz¿ks®ges fejleszt®sek 

t§rgyal§s§n§l. 

Jelenleg a vas¼t¿zemek ®vente 0,5-1,5 milli· Ft/vkm kºr¿li ºsszeget ford²tanak a p§lyah§l·zat 

mŤkºdtet®si tev®kenys®g®re, azonban minden esetben elmondhat·, hogy t¼l®l®si strat®gi§ra 

vannak berendezkedve, hosszabb t§von a szinten tart§st sem biztos²tva; ezt is kritikusan 

alacsony b®rszinten. Ez az ºsszeg azt is tartalmazza, hogy sz§mos fenntart§si tev®kenys®get 

beruh§z§si forr§sokb·l v®geznek el. 

A re§lisnak mondhat· ºsszeg ï a h§l·zat k¿lºnlegess®geitŖl (hidak, alagutak) ®s a mŤkºdtetŖ 

szervezet §ltal fel¿gyelt h§l·zat nagys§g§t·l f¿ggŖen ï ®vente ®s v§g§nykilom®terenk®nt 1,5-

2,5 milli· Ft. A hat legfŖbb, kiemelten kezelni javasolt kisvas¼t eset®ben ez ®vente 200-250 

milli· Ft finansz²roz§si ig®nyt jelent, forgalmukt·l f¿ggetlen¿l. 

d.) A szem®lysz§ll²t§s kºlts®gvet®se 

A szem®lysz§ll²t§s kºlts®gvet®se alapvetŖen elt®r a p§lyah§l·zat mŤkºdtet®s®tŖl. B§r itt sem 

elhanyagolhat· r®sze az §lland· kºlts®g, az®rt alapvetŖen f¿gg a ny¼jtott szolg§ltat§st·l, ®s 

nagym®rt®kben f¿gg az alkalmazott eszkºzºktŖl, azok minŖs®g®tŖl. Itt a 

leggazdas§gosabbnak a javasolt motorkocsis ¿zemm·d tekinthetŖ, ann§l csak a l®nyegesen 

primit²vebb sz²nvonalat jelentŖ j§rmŤvek mŤkºdtethetŖk olcs·bban. 

A p§lyah§l·zat kºlts®geinek torz²t· hat§sa n®lk¿l j· lehetŖs®g van m§r a szolg§ltat§sokat a 

megrendelŖ ig®nyeihez igaz²tani, illetve bizonyos hat§rokon bel¿l a kºlts®gt®r²t®si 

k®pess®ghez is meg lehet v§lasztani a ny¼jthat· szolg§ltat§st. 

A sz®tv§laszt§s legnagyobb elŖnye azonban a kezelhetŖbb kºlts®g-szolg§ltat§s ºsszef¿gg®s 

mellett az, hogy a p§lyah§l·zat kºlts®gvet®se n®lk¿l a szem®lysz§ll²t§si szolg§ltat§sok 

kºlts®gt®r²t®si ig®nye alacsonyabb (vagy n®h§ny egyedi esetekben ak§r m§r ºnmag§ban is 

gazdas§gos lehet). Emiatt 

 annak finansz²roz§sa nem tŤnik feneketlen zs§knak, 

 kisz§m²that·bban tudja a turisztikai §gazat eldºnteni, hogy milyen szolg§ltat§st 
rendel, 

 es®lyesebb, hogy ezen az §ron kisebb helyi szervezetek, v§llalkoz§sok is 
szolg§ltat§s-megrendel®seket adjanak, 

 a szem®lysz§ll²t§si bev®telek kedvezŖbb ar§nya miatt magasabb ®rdek fŤzŖdik a 
vas¼tt§rsas§g r®sz®rŖl is az utasok jobb kiszolg§l§s§hoz. 

Egyes vasutakon ak§r az is elk®pzelhetŖ, hogy a p§lyah§l·zati kºlts®gektŖl megszabad²tott 

szolg§ltat§s m§r a menetd²jbev®telekbŖl is fenntarthat·. 
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e.) H§l·zat-hozz§f®r®si d²j k®rd®se 

A fenti elemz®s abb·l indult ki, hogy k¿lºn tºrt®nik a p§lyah§l·zat mŤkºdtet®s ®s a v§llalkoz· 

vas¼ti tev®kenys®g finansz²roz§sa, a kettŖ kºzºtt nem teremtve kapcsolatot. Ez 

megkºzel²tŖleg a kºz¼th§l·zat jelenlegi finansz²roz§s§nak elv®hez hasonl· (csup§n 

technol·giai kºr¿lm®ny, hogy nem k¿lºn§ll· szervezetekrŖl van sz·). 

Elvileg persze a helyes megold§s ï a vas¼ti gyakorlatnak megfelelŖen ï az lenne, ha a 

p§lyah§l·zat mŤkºdtet®s ®s v§llalkoz· vas¼t tev®kenys®g kºzºtt egy belsŖ elsz§mol§si 

kapcsolat §llna fenn, azaz a vonatkºzleked®st belsŖ h§l·zat-hozz§f®r®si d²jjal is megterhelj¿k 

(finansz²roz§si ig®nye is ezzel megnŖ), m²g ugyanezen ºsszeggel csºkken a p§lyah§l·zat-

mŤkºdtet®s finansz²roz§si ig®nye. 

Mivel azonban a p§lyah§l·zat mŤkºdtet®s kºlts®ge a m§r eml²tett okokb·l kºzel §lland·, ²gy 

a forgalomt·l f¿ggŖ h§l·zat-hozz§f®r®si d²j miatt a fedezetlen kºlts®g, azaz a k¿lsŖ 

finansz²roz§si ig®ny nagys§ga v§ltoz·, kisz§m²thatatlan lesz; vagy csak a teljes 

kºlts®gvet®snek kis r®sz®t kitevŖ, nagyon alacsony h§l·zat-hozz§f®r®si d²j vehetŖ figyelembe, 

amely mellett a v§ltoz®konys§g m®g nem jelent nagy kock§zatot. 

¥sszess®g®ben a teljes finansz²roz§si ig®ny nem v§ltozik, csak annak szerkezete, az 

¿zemeltet®s elsz§mol§sa viszont bonyolultabb§ v§lik, stabilit§s§t pedig ronthatja a 

p§lyah§l·zat mŤkºdtet®s kisz§m²thatatlan kºlts®gvet®se. £ppen ez®rt alap§llapotban nem 

javasoljuk a belsŖ h§l·zat-hozz§f®r®si d²j alkalmaz§s§t. 

M§s a helyzet akkor, ha a h§l·zatot a mŤkºdtetŖ m§s t§rsas§gnak is rendelkez®s®re bocs§tja, 

esetleg eleve ny²lt hozz§f®r®sŤ (b§r a kisvas¼ti gyakorlatban ilyen konstrukci· bel§that· idŖn 

bel¿l nem val·sz²nŤ). Ekkor nem ker¿lhetŖ el a szab§lyoknak megfelelŖen k®pzett h§l·zat-

hozz§f®r®si d²j ®s annak elsz§mol§sa, de sz§molni kell a gazd§lkod§s kock§zatosabb§ 

v§l§s§val. 

5.5.7.4 A szolg§ltat§s megb²zhat·s§ga, garanci§k 

Alkalmasan rºgz²teni kell, hogy a megrendelt szolg§ltat§sokat ï az elŖre nem l§that· 

zavarokra megengedett re§lis hibahat§ron bel¿l ï a megrendel®snek megfelelŖen kell 

ny¼jtani, az ettŖl val· elt®r®s szankcion§l§sa mellett. 

A szolg§ltat§s ®s d²jszab§s v§ltoztat§sa egyebekben mindenk®ppen szerzŖd®s-m·dos²t§snak 

minŖs¿l, teh§t csak k®toldal¼an tºrt®nhet. 

A vas¼t a fentieken t¼l saj§t ¿zleti kock§zat§ra ny¼jthat m§s szolg§ltat§st is, kºzlekedtethet 

ak§r rendszeresen, ak§r alkalmilag tov§bbi vonatokat, de fontos, hogy azok ellen®ben 

menetrendi v®delmet ®lvezzenek a szerzŖd®sben foglalt vonatok. 

5.5.7.5 A finansz²roz§s forr§sa ®s szervezete 

Jelenleg nincs a hazai kisvasutaknak olyan finansz²roz§si megold§sa, amelynek seg²ts®g®vel 

legal§bb tervezhetŖv® v§lna ak§rcsak a kºvetkezŖ esztendŖ ¿zemvitele is. Az erdŖgazdas§gi 

kezel®sŤ vasutak mŤkºd®si vesztes®gei ®v v®ge fel® rendszerint saj§tos m·don ker¿lnek 

kip·tl§sra az erdŖgazdas§g r®sz®rŖl, §ltal§noss§gban pedig elmondhat·, hogy az FVM §ltal 

elvileg rendelkez®sre tartott, ®vente v§ltoz· ºsszegŤ Ăkisvas¼t-mentŖò forr§s csup§n a 

k®pviselŖi akarat ®s a helyi politika szesz®ly®nek kºszºnhetŖ. A kisvasutak finansz²roz§s§ra 

teh§t kºzponti forr§sb·l eddig rendszertelen¿l ®s nem tervezhetŖ m·don ®vente 100 ®s 250 

milli· forint kºr¿l ford²tott az FVM, alapvetŖen politikusi-k®pviselŖi nyom§sra. 
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A probl®ma rendez®s®hez elsŖsorban azt a k®rd®st kell tiszt§zni, hogy kinek-minek ®rdek®ben 

kºzlekednek val·j§ban ezek a kisvasutak, ennek megfelelŖen egy letisztult megrendelŖi-

szolg§ltat·i viszonyban hol van az a szervezet, amely a megrendel®ssel egy¿tt az erre 

ford²tand· ºsszeget biztos²tja. Sz§mos szakmai konzult§ci·inkat kºvetŖen 

kºrvonalaz·dott az a javaslatunk, amely v®gsŖ esetben ak§r ºn§ll· kºlts®gvet®si soron 

biztos²tan§ a kisvasutak, sŖt t§gabb kºrben az alapvetŖen turisztikai c®lpontok 

megkºzel²t®s®t, vagy kºzvetlen¿l turisztikai c®lokat szolg§l· kºzºss®gi kºzleked®si 

eszkºzºk mŤkºd®s®nek finansz²roz§s§t. E c®lb·l - tºbbfordul·s t§rcakºzi egyeztet®st 

kºvetŖen - egy kºzpontos²tott §llami forr§shelyrŖl sz¿ks®ges a kisvasutak mŤkºd®s®nek, sŖt 

fejleszt®s®nek finansz²roz§sa, az ºn§ll· kºlts®gvet®si sor elnevez®s®re az "ElsŖsorban 

turisztikai c®l¼ kºzºss®gi kºzleked®si viszonylatok szolg§ltat§s-megrendelŖi poz²ci·b·l 

tºrt®nŖ §llami finansz²roz§s§ra elk¿lºn²tett t§rcakºzi c®lelŖir§nyzat" munkanevet 

javasoljuk. 

 

Ez a kºzponti forr§s - az eddig tºbb helyen, elapr·zva-p§ntlik§zva szereplŖ kisvas¼ti fill®rek 

szakmai alapon tºrt®nŖ centraliz§l§sa ®s korrekt felhaszn§l§sa ®rdek®ben - az FVM-ben 

kor§bban is ®vente rendelkez®sre §ll· kb. 200 milli·s ºsszegbŖl, az ¥M erre a c®lra k¿lºn 

biztos²tand· mintegy 100 milli· forintos ºsszeg®bŖl, a MĆV-t·l lev§lasztott kisvasutak 

ar§ny§ban eszkºzºlt mŤkºdtet®si p®nzeszkºz-elvon§s§b·l (kb. 150 milli· Ft), a 

kºrnyezetv®delmi ®s a kºzleked®si t§rca ar§nyos, a tºbbszegmensŤ c®lrendszer ®rdek®nek 

megfelelŖ s¼llyal tºrt®nŖ hozz§j§rul§s§b·l, valamint az erdŖket tulajdonl· Magyar Nemzeti 

VagyonkezelŖ Zrt. hozz§j§rul§s§b·l §ll ºssze ®s ®vi 550-950 milli· Ft kºzºtti ºsszeget tehet ki 

a t§rcakºzi egyeztet®sek, politikai alkuk ®s a kºlts®gvet®si csat§k f¿ggv®ny®ben. Mindezen 

forr§sokat egyetlen k®zbe csoportos²tva megteremthetŖ a megrendel®s ®s finansz²roz§s 

§ttekinthetŖ rendszere. Ezt a c®lelŖir§nyzatot egy, a t§rc§kon k²v¿l §ll·, szakmai alapokon 

mŤkºdŖ test¿let dºnt®s®re kell b²zni, amely kellŖ hozz§®rt®ssel ²rja ki a kºzleked®si 

szolg§ltat·k sz§m§ra p§ly§zatait, kºti meg a kºzszolg§ltat§si szerzŖd®st a turisztikai c®l¼ 

kºzleked®si szolg§ltat·kkal ®s §ltal§noss§gban is ®rv®nyt szerez a szakszerŤs®gnek, 

tervezhetŖs®gnek ®s §ttekinthetŖs®gnek. Amennyiben ebbŖl az alapb·l kºzponti fejleszt®si 

c®lok finansz²roz§s§ra ®vi kb. 300 milli· forint elk¿lºn²t®s®re lehetŖs®g ny²lik, akkor itt 

teremthetŖ meg az anyagi fedezet a kisvas¼ti motorkocsi-program hitelkonstrukci·j§hoz is. A 

c®lelŖir§nyzatot fel¿gyelŖ szervezet helye val·sz²nŤleg az ¥M-hez kapcsol·dva k®pzelhetŖ 

el, mivel m§s t§rc§n§l jelenleg sem a kºzleked®snek, sem a turizmusnak nincs b§zisa. 

Miniszt®riumok §tszervezŖd®se eset®n term®szetesen m§s konstrukci· is elk®pzelhetŖ. 

 

Az elŖzŖekben v§zolt szakmai szervezetnek tºbb feladata van az elk¿lºn²tett forr§s hat®kony 

felhaszn§l§sa ®rdek®ben. Ezek elsŖsorban a turisztikai c®l¼ kºzleked®si infrastrukt¼ra 

mŤkºdtet®s®vel kapcsolatos feladatok. 

 

FŖ funkci· a turisztikai c®l¼ kºzleked®si szolg§ltat§sok §gazat-f¿ggetlen ºsszehangol§sa, 

szervez®se, megrendelŖi szerepben azok fel¿gyelete ®s finansz²roz§sa (kisvas¼t, elsŖsorban 

turizmust szolg§l· vas¼tvonal, vonzerŖt megkºzel²thetŖv® tevŖ aut·busz, stb.). Ennek 

keret®ben: 

 

1. Szolg§ltat§sok megrendel®se: 

 turisztikai c®l¼ kºzleked®si szolg§ltat§s meghat§roz§sa, azaz milyen kºzleked®si 

szolg§ltat§s sz¿ks®ges az adott ter¿leten (van-e ®rtelme ott kisvas¼ti, vagy m§s 

kºzºss®gi kºzleked®si szolg§ltat§st megrendelni); 
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 egyeztet®s a kºzleked®si t§rsas§ggal ezen szolg§ltat§s ny¼jt§s§r·l: v§llalhat·-e, 

mennyi®rt v§llalhat·. Aj§nlatk®r®sek, ny²lt hozz§f®r®sŤ h§l·zaton (vas¼t, kºz¼t) 

p§ly§zat ki²r§sa; 

 szolg§ltat§si szerzŖd®s megkºt®se 

 szerzŖd®s teljes²t®s®nek ellenŖrz®se, kifizet®s 

 

2. A fejleszt®sek koordin§l§sa: 

 fejleszt®si sz¿ks®gletek, ig®nyek meghat§roz§sa 

 fejleszt®sek elŖmozd²t§sa, koordin§l§sa 

 finansz²roz§s 

 

3. Szakmai ¿tkºzŖpont biztos²t§sa a k¿lºnbºzŖ turisztikai ®s kºzleked®si szervek kºzºtt. 
A k¿lºnbºzŖ ir§ny¼ ig®nyek, lehetŖs®gek egyeztet®se, kºzvet²t®s az ®rdekeltek kºzºtt. 

 

4. Gondoskodni kell tov§bb§ arr·l is, hogy a megrendelt szolg§ltat§sok teljes²tŖi 

megfelelŖen kommunik§lj§k az §llami megrendel®s t®ny®t ®s a megrendelŖ szerep®t. 

Fontos a pozit²v visszacsatol§s, hogy mindenki felismerje: az §llamigazgat§s ezt tette a 

polg§rai®rt, a turizmus, t§gabb ®rtelemben a polg§rok pihen®s®nek elŖmozd²t§s§®rt. 

 

5. A kisvasutak ¿zemeinek ºsszefog§sa, §talakul§suk elŖmozd²t§sa ºn§ll· 

vas¼tt§rsas§gokk§, amelyek lehetŖleg ter¿letileg szervezŖdve, olyan ¼j t§rsas§gokban 

jelennek meg a szolg§ltat§si piacon, amelyek kiz§r·lagos feladata vas¼tszakmai 

alapon a vas¼ti szolg§ltat§sok ny¼jt§sa (a fentebb ²rt szerzŖd®s alapj§n). Orsz§gosan 3-

5 t§rsas§g k®pzelhetŖ el re§lisan. Ehhez a megl®vŖ erd®szeti t§rsas§gokb·l a 

kisvasutakat, mint vagyonelemeket ki kell venni, vagy pedig az erd®szeti t§rsas§gok 

alap²t·k®nt (a kisvasutak apport§l§s§val) mŤkºdjenek kºzre. (Egy ilyen v§ltoz§s 

idŖsz¿ks®glete a sz¿ks®ges szervez®s, enged®ly-megszerz®s miatt kb. egy ®v). 

 

Ez ut·bbi l®p®s egy®bk®nt k®sŖbb is v®grehajthat·, sok tekintetben ak§r elŖnyºs is a 

k®sleked®s (nincs egyszerre t¼l sok, nehezen §ttekinthetŖ v§ltoz§s), de sok§ig elh¼zni ezt az 

§tmeneti §llapotot szint®n nem c®lszerŤ. 

 

Mivel a fentiek l®trehoz§sa legkedvezŖbb esetben is egy ®v m¼lva val·s²that· meg, (®s 

addigra m§r megrendel®sk®pesnek kell lennie ennek a szervezetnek), ez®rt h·napokkal elŖtte 

b²zza meg az ¥M a szak®rtŖit a tºbbi ®rintett t§rc§val egyet®rt®sben a megrendel®s 

elŖmunk§lataival, a szolg§ltat§si ig®nyek meghat§roz§s§val legal§bb egy kis ter¿leten 

pilotprojekt jelleggel (pl. kisvasutak), ®s v®gezz®k el az elŖzetes aj§nlatk®r®s szintŤ 

szervez®st. 

 

A kisvasutak finansz²roz§s§ra, azaz a szolg§ltat§sok fent hivatkozott megrendel®s®re olyan 

szervezet a legalkalmasabb, amely 

Å ismeri, illetve felt§rja a turisztikai ig®nyeket, 

Å k®pes a szolg§ltat§sokat figyelemmel k²s®rni (minŖs®gi garanci§k, kºr¿lm®nyek 

v§ltoz§sainak kºvet®se), 

Å megfelelŖ szakmai kompetenci§val rendelkezik ahhoz, hogy kºzleked®si t§rsas§gokkal 

t§rgyal·k®pes legyen. 

 

Komplexebben tekintve a k®rd®sre, val·j§ban egy ¼gynevezett ĂTurisztikai Kºzleked®si 

Szolg§ltat§sok K®pviselet®reò van sz¿ks®g, egy alkalmas szak®rtŖi csoportra, melynek helye 

az §llamigazgat§s szervezet®n k²v¿l, szorosan a turizmus®rt felelŖs t§rca mellett van. Mint az 
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elnevez®se is mutatja, a k®rd®s t¼lmutathat a kisvasutakon, de a kisvasutak aktu§lis, 

megoldand· probl®m§ja j· alap lehet most arra, hogy egy ilyen szolg§ltat§s-megrendel®s 

l®trejºjjºn, mely k®sŖbb tov§bbfejleszthetŖ, kiterjeszthetŖ m§s kºzleked®si §gakra is a 

turizmus §ltal ®rintett ter¿leteken. 

 

Mint eml²tett¿k, az §llami finansz²roz§s eddig az ut·bbi ®vekben az FVM Erd®szeti 

FŖoszt§ly§nak (®s jogelŖdjeinek) erre a c®lra elk¿lºn²tett keret®bŖl tºrt®nt, mely a 

vas¼t¿zemek vesztes®g®t kb. 50%-ban fedezte a m§r eml²tett form§ban. A fennmarad· 

vesztes®get a mŤkºdtetŖ erdŖgazd§lkod·k, szervezetek Ălenyelt®kò, ¿zleti eredm®ny¿k 

rov§s§ra ï mellyel a tulajdonosi jogokat gyakorl· §llami szerv k®nyszer¿lt a nyeres®g-elv§r§st 

csºkkenteni. Ez ut·bbi vesztes®gr®sz finansz²roz§sa rendbe tehetŖ ¼gy, hogy k¿lsŖ forr§s 

bevon§sa n®lk¿l is biztos²that·v§ v§lik az ¿zemeltet®s vesztes®gmentess® t®tele. A javasolt 

szervezet seg²ts®g®vel a teljes kºlts®gre fedezetet ny¼jt· szolg§ltat§si szerzŖd®sek megkºt®se 

(kis m®rt®kben a jelen szolg§ltat§si sz²nvonal felett) ¼gy tºrt®nik, hogy a vas¼t¿zemek 

sz§m§ra a szolg§ltat§si szerzŖd®sekben a vesztes®gmentes ¿zemhez sz¿ks®ges szolg§ltat§si 

d²jakkal kell szerzŖdni ï ºsszhangban a vas¼ti kºzleked®srŖl sz·l· tºrv®ny vonatkoz· 

rendelkez®seivel is (ez ºsszegszerŤleg a jelen t§mogat§sok kb. k®tszerese). A mŤkºdtetŖknek 

²gy ezent¼l nem keletkezik az egy®b forr§sb·l sz§rmaz· eredm®nyeiket ront· vesztes®g¿k, 

ezzel a k¿lºnbºzettel magasabb lehet fel®j¿k a nyeres®g-elv§r§s, mindez pedig pontosan 

akkora tºbblet-fedezetet ny¼jt, ami a fenti szolg§ltat§si szerzŖd®sekhez sz¿ks®ges. 

 

A szervezeti-int®zked®si javaslatunk egyik legfontosabb hat§sa ®s egyben a folyamat l®nyeges 

eleme, hogy b§r ºsszess®g®ben ugyanarr·l az ºsszegrŖl besz®l¿nk, azonban az m§r nem 

megtŤrt vesztes®g, hanem egy tisztess®ges szerzŖd®s ellen®rt®ke. Ebben a pillanatban nem a 

vesztes®g csºkkent®se ker¿l a kºz®ppontba (ami ·hatatlanul le®p¿l®ssel, sz²nvonalroml§ssal 

j§r), hanem a szolg§ltat§si elv§r§sok ®s azok min®l hat®konyabb, hat§sosabb teljes²t®se. 

Term®szetesen a szolg§ltat§sok sz²nvonal§ban val· l®nyeges elmozdul§s csak tov§bbi 

forr§sok bevon§s§val lehets®ges. 
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6. Projekt javaslatok vizsg§lata 

6.1 Vas¼t¿zemek fejleszt®se 

Tanulm§nyunkban 10 kisvas¼th§l·zat eset®ben l§tjuk ¼gy, hogy komolyabb fejleszt®sre 

®rdemes, illetve a fejleszt®sekkel a szolg§ltat§sokban, gazdas§goss§gban jelentŖs elŖrel®p®s 

®rhetŖ el. Itt kiemelve felsorolunk kºz¿l¿k hatot, melyekn®l a fejleszt®ssel el®rhetŖ 

eredm®nyeket, illetve a vas¼t kºzvetlen kºrnyezet®t, tulajdonosait is figyelembe v®ve a 

r§ford²t§sok a legkedvezŖbben hasznosulhatnak: 

 Balatonfenyves (6.1.1) 

 Debrecen (6.1.3) 

 Gyºngyºs (6.1.7) 

 Kir§lyr®t (6.1.5) 

 Lillaf¿red (6.1.6) 

 Szob (6.1.10) 

 

9. §bra A magyarorsz§gi kisvasutak elhelyezked®se 

A t®rk®pen zºld pont jelºli az al§bb r®szletesen is t§rgyalt vas¼t¿zemeket. 



 

 75 

 

6.1.1 Balatonfenyves 

Egyike a MĆV Zrt. megmaradt n®gy kisvas¼ti h§l·zat§nak. Egykor jelentŖs mezŖgazdas§gi 

§rutov§bb²t§si funkci·ra ®p¿lt, ®s a mezŖgazdas§gi l®tes²tm®nyek, majorok, falvak 

kapcsol·d· szem®lysz§ll²t§s§t l§tta el. Az 1970-es ®vektŖl turisztikai szerepe is 

fel®rt®kelŖdºtt, azonban a h§l·zat 2002-ben kimondott felsz§mol§sa ·ta a megmaradt vonal 

forgalma jelent®ktelen. Sz§mottevŖ turistaforgalmat ®ppen az ¿zemen k²v¿li szakasz szolg§lt 

ki. 

BalatonfenyvesïKºzponti fŖmajorïSomogyszentp§l 14 km  

Kºzponti fŖmajorïT§ska/Csiszta-gy·gyf¿rdŖ 16 km ¿zemen k²v¿l 
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A kisvas¼t h§l·zata ®s a t§rgyalt fejleszt®sek 

 

 

10. §bra A Balatonfenyvesi GV h§l·zata ®s a t§rgyalt fejleszt®sei 

 

1. Kor§bbi felsz§molt h§l·zat helyre§ll²t§sa T§sk§ra (1a) ®s Csiszta-Gy·gyf¿rdŖhºz (1b) 

2. Csiszta-Gy·gyf¿rdŖtŖl ¼j vonallal Buzs§k kºzs®g bekapcsol§sa a kisvas¼t h§l·zat§ba 

3. Somogyszentp§li vonal meghosszabb²t§sa Marcaliig 
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6.1.1.1 P§lyah§l·zat 

A kisvas¼ti h§l·zat gerinc®t a Balatonfenyvesi GV §llom§s valamint az Imremajor (Kºzponti 

FŖmajor) kºzºtti 5 km-es szakasz alkotja. Innen §gazik el nyugati ir§nyba a 11 km hossz¼ 

somogyszentp§li sz§rnyvonal, valamint a fŖvonal folytat§sa T§skai el§gaz§sïCsiszta-

gy·gyf¿rdŖ ir§ny§ba. A t§skai el§gaz§st·l keletre folytat·dik a fŖvonal Csiszta-gy·gyf¿rdŖ 

ir§ny§ba, valamint d®lre T§ska fel®. A vonal eredetileg csak Csiszt§ig tartott, 1987-ben 

hosszabb²tott§k meg eg®szen a gy·gyf¿rdŖig. Menetrendszerinti szem®lyforgalom csak 

ezeken a vonalakon zajlott. Teherforgalom sz§m§ra tartott§k fenn a feketeb®zsenyi, valamint a 

kundpusztai sz§rnyvonalakat, amelyeket az·ta m§r felszedtek. 

Ugyan a vonalat az 1968-as Kºzleked®spolitikai koncepci· keret®ben a tervek ellen®re nem 

sz§molt§k fel, de a MĆV folyamatosan csºkkentette a fenntart§sra sz§nt ºsszegeket, annak 

ellen®re, hogy a forgalom folyamatosan nŖtt. A p§ly§n kisebb-nagyobb fel¼j²t§sok zajlottak, 

de az elmarad· komolyabb karbantart§sok miatt 1997-ben az eg®sz h§l·zaton 5 km/h-s 

sebess®gkorl§toz§st is ®letbe l®ptettek (mely 1 napig volt ®rv®nyben). 

A kisvas¼t ®let®ben 2002. szeptember 1-je egy szomor¼ d§tum; ettŖl a napt·l kezdve ugyanis 

p·tl§s n®lk¿l sz¿netel a forgalom a csisztai fŖvonalon ®s a t§skai mell®kvonalon. Fel¼j²t§sra 

ezut§n ï teljes fel®p²tm®nycser®vel ï csak BalatonfenyvesïSomogyszentp§l kºzºtt ker¿lt sor. 

A tºbbi vonalon sz¿netel a forgalom, a fel¼j²t§sa eddig elmaradt. A kºzvetlen ok 

term®szetesen a p®nzhi§ny, de kºzvetetten a m§r jelzett okok is kºzrej§tszanak. 

Saj§tos ®s ®rthetetlen, hogy miut§n a kºzszolg§ltat§sok ell§t§sa miatt sz¿ks®g volt a vonal 

¿zemben tart§s§ra ®s ez®rt el is k®sz¿lt a teljes fel®p²tm®nycser®vel v®gzett fel¼j²t§s, azt 

mindºssze 20 km/h sebess®gre ®p²tett®k ki. Ez kifejezetten ellentmond§sban van a vonal 

kimondott funkci·j§val is, a vas¼t®p²t®sekre vonatkoz· szab§lyokkal, ®s j·l mutatja a 

kisvasutak ir§ny§ban jellemzŖ koncepci·tlan, de azon bel¿l is lesajn§l·, Ăj· az ¼gyisò 

szeml®letet. (Az §t®p²t®shez felhaszn§lt anyagok megfelelŖ kivitelez®si minŖs®g mellett 

alkalmasak lenn®nek 60 km/h p§lyasebess®gre is.) 

Jelenleg a kisvas¼t vonalh§l·zat§t h§rom csoportba lehet osztani a p§lya §llapota szerint: 

1. a balatonfenyvesi §llom§st kºvetŖ 2,7 km szakaszt r®gebben ¼j²tott§k fel, itt 

sebess®gkorl§toz§s van ®rv®nyben, a p§lya erŖs ir§nyhib§kkal terhelt, a fel®p²tm®nye 

Ăm®g megfelelŖnekò tekinthetŖ (de jav²tand·); 

2. a 2003-ban fel¼j²tott szakasz a 27+00 szelv®nytŖl eg®szen Somogyszentp§lig, illetve a 

csisztai el§gaz§st kºvetŖen a m§sik vonalon 1 km hosszan tart. Ezen a szakaszon a 

fel®p²tm®ny j· §llapot¼, azonban ir§nyhib§kkal terhelt; 

3. a Csiszta-gy·gyf¿rdŖre ®s T§sk§ra vezetŖ szakaszon 2003 ·ta sz¿netel a forgalom, a p§lya 

szinte teljesen tºnkrement ®s s²nsz§lakat egyenk®nt, vagy k¿lºn-k¿lºn ellopt§k, tºbb km 

hosszban. 

 

A p§lyah§l·zat jºvŖbeni fejleszt®s®nek alapvetŖen k®t r®szbŖl kell §llnia: 

 a megl®vŖ p§lya olyan tov§bbi jav²t§sa, mely elfogadhat· szolg§ltat§si sz²nvonalat 

tesz lehetŖv®, 

 a h§l·zat kieg®sz²t®se a turisztikailag ®rdekelt ter¿letek fel® (ide ®rtve az ¿zemen 
k²v¿li vonalak megfelelŖen §tgondolt fel¼j²t§s§t (¼jra®p²t®s®t)). 
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A fejleszt®seket a m§s kisvasutakn§l is javasolt korszerŤ p§lyaszerkezetekkel kell megoldani 

mind a megl®vŖ p§lya tov§bbi fel¼j²t§sain§l, mind az ¼j vonalak ®p²t®s®n®l. Az ¼j p§ly§k egy 

r®sze ®p²thetŖ a megl®vŖ, felhagyott nyomvonalakon (l®nyeg®ben ezek az ¼n. sz¿netelŖ 

vonalak), ami jelentŖs megtakar²t§st jelent. 

A turisztikai vonalak fejleszt®se sor§n tºrekedhet¿nk arra, hogy a vonalakat min®l szebb 

kºrnyezetben vezess¿k, s a megl®vŖ ®s tervezett turistavonz· l®tes²tm®nyeket min®l rºvidebb 

vonalra lehessen vel¿k felfŤzni. Buzs§k eset®ben m®g a jelenlegi rossz megkºzel²thetŖs®g is 

egy fontos szempont, hiszen a Balaton partj§t tºmegkºzleked®si eszkºzzel is csak hossz¼ 

ker¿lŖvel tudj§k el®rni. 

P§lya helyre§ll²t§sa T§sk§ra ®s Csiszta-gy·gyf¿rdŖre 

A javasolt fejleszt®sek kºzºtt szerepel l®nyeg®ben a k®t felsz§molt vonal helyre§ll²t§sa ï 

r®szben tov§bbi kapcsolatok r®szek®nt is: a kor§bban felhagyott szakasz §llom§sai ®s meg§ll·i 

kºz¿l Feh®rv²zpuszt§n, T§sk§n, T§skai el§gaz§son, Csiszt§n ®s Csiszta-gy·gyf¿rdŖn l®tes¿lne 

¼jb·l meg§ll· (Kundpuszta, Feketeakol meg§ll·k nem ker¿ln®nek fel¼j²t§sra). Csiszta-

gy·gyf¿rdŖn a gy·gyf¿rdŖ ¼j arculata ®s a kisvas¼ti im§zs ºtvºzŖd®s®vel jºnne l®tre ¼j 

§llom§s, ahol ak§r a ny§ri cs¼csidŖben egy fŖs szem®lyzetet is alkalmazn§nak (fŖleg a 

buzs§ki szakasz meg®p¿lt®t kºvetŖen). T§sk§n kisebb vizesblokkal ell§tott ®p¿let l®tes²t®se 

sz¿ks®ges. A tºbbi meg§ll·helyre a kor§bbi fav§zas esŖbe§ll· megfelelŖ. 

Ez esetekben ¼j p§lya ®p²t®s®rŖl van sz· megl®vŖ nyomvonalon: a gazdas§gi vas¼t Imremajor 

®s Csiszta-gy·gyf¿rdŖ, valamint T§skai el§gaz§s ï T§ska kºzºtti szakasza gyakorlatilag 

tºnkrement, tºbb kilom®ter hossz¼s§gban ellopt§k a s²neket, illetve az §gyazatot is ¼jra kell 

®p²teni. Azonban a megl®vŖ nyomvonalon tºrt®nŖ ¼jj§®p²t®s kºlts®gei alacsonyabbak, mintha 

m®g ¼j nyomvonalat is l®tre kellene hozni. 

H§l·zatbŖv²t®s Buzs§kig 

A csisztai vonal tov§bbi bŖv²t®se d®li ir§nyban Buzs§k kºzs®get kapcsolhatja be a kisvas¼t 

h§l·zat§ba, vas¼ti kapcsolatot is teremtve a turisztikailag ma is ºsszetartoz· ter¿letek kºzºtt. 

Ehhez mintegy 4 km hossz¼s§g¼ ¼j p§ly§t sz¿ks®ges ®p²teni, a v®g§llom§s a falu ®szaki 

r®sz®n lenne, ahonnan lovas kocsival, nyitott aut·busszal vagy gyalog meg lehet kºzel²teni a 

falu nevezetess®geit. 

H§l·zatbŖv²t®s Somogyszentp§l-Marcali kºzºtt 

A h§l·zat kºzel®ben nagyobb telep¿l®s Marcali, amelynek turisztikai fejleszt®si sz§nd®kai j·l 

illeszthetŖk a kisvas¼t h§l·zat§hoz. Rºvid vonalbŖv²t®ssel nem csak kisvasutat kapna a v§ros, 

de a kisvas¼t sz§m§ra is elŖnnyel j§r, ha vonal§nak mindk®t v®ge nagyobb telep¿l®sre fut be: 

l®nyegesen egyenletesebb® teszi a kihaszn§lts§got ®s a vonalv®ge-probl®m§t enyh²ti. 

H§l·zatbŖv²t®s Marcalin t¼l 

A Balaton-Boronka Kisvas¼t Kht. (6.1.1.5) §ltal elk®sz²ttetett fejleszt®si tervben a kisvas¼t 

BalatonfenyvestŖl eg®szen Nagybajomig kºtn® ºssze a telep¿l®seket. Ezzel lehetŖs®g ny²lna a 

k®t, egym§ssal kapcsolatban soha nem §ll· somogyi kisvas¼t, a balatonfenyvesi ®s a 

mesztegnyŖ-felsŖkaki ºsszekapcsol§s§ra, valamint a Nagyberek ï Marcali f¿rdŖ ï Boronkai 

erdŖ ï Nagybajomi f¿rdŖ idegenforgalmi l®tes²tm®nyek ®rint®s®vel egy §tsz§ll§smentes 

¼tvonal l®trehoz§s§ra. Azonban megl§t§sunk szerint az elkºvetkezendŖ ®vekben igen kev®s az 

es®ly arra, hogy a kisvas¼tnak a tervdokumentumban felv§zolt v§ltozata l®trejºjjºn. 

Egyr®szt az ®rintett ºnkorm§nyzatok t§volr·l sem rendelkeznek olyan p®nz¿gyi h§t®rrel, 

aminek sor§n ezt a nagym®retŤ tervet meg tudn§k val·s²tani, m®g EU-s p®nzek bevon§s§val, a 

minim§lis ºnr®sz felmutat§s§val sem. 
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K®ts®ges az is, hogy egy ilyen hossz¼ szakaszon vajon mennyien utazn§nak v®gig, hiszen 

ezzel a h§l·zat m®rete, jellege meghaladn§ a turisztikai c®lb·l ¿zemben tarthat· optim§lis 

®rt®ket, kºzszolg§ltat§sra pedig a vonalvezet®s nem alkalmas. K¿lºnºsen k®rd®s, indokolt-e a 

k®t vonalat ¼gy ºsszekºtni, hogy a kºztes ¼j szakasz semmilyen turistacsalogat· 

l§tv§nyoss§ggal nem is rendelkezik. E nyitott k®rd®sekre a v§laszokat ï ¼gy tŤnik legal§bbis ï 

a lentebb (6.1.1.5 pontban) ismertetett modell keretei kºzºtt kell majd keresn¿nk. Az ¼j 

§llom§sok, nevezetesen Buzs§k, falusz®le ®s Marcali, ¿d¿lŖfalu v®g§llom§sok kisebb ®p¿lete 

a helyi ig®nyeknek megfelelŖ st²lusban ®p¿lne meg. 

A megval·s²t§s sor§n a legelŖszºr fel¼j²tand· ®s ¿zembe helyezendŖ p§lya az egykori 

legforgalmasabb szakasz, a Balatonfenyves ï Imremajor ï Csiszta-gy·gyf¿rdŖ kºzºtti vonal. 

Sorrendben m§sodikk®nt a t§skai sz§rnyvonal kapn§ vissza vas¼ti forgalm§t. A k®t ¼j 

vonalszakasz ®p²t®se egyr®szt a buzs§ki ig®nyektŖl, valamint a Marcali-halast· melletti v²zi 

vid§mpark ®s ¿d¿lŖfalu k®sz¿lts®gi fok§t·l f¿gg, azaz ezen k®t vonal kºzºtt sorrendis®g nem 

§ll²that· fel. 

Balatonfenyves §tsz§ll·-§llom§s 

Balatonfenyvesen a kisvas¼t §llom§s§hoz tartoz· egykori zºlds®g§trak· v§g§nyai ®s fedett 

§trak·peronja kºzvetlen¿l a fŖvonali §llom§s mellett tal§lhat·k, kb. 20 m®terre a nagyvas¼ti 

peront·l ®s §tvezet felette az §llom§st keresztezŖ gyalogos fel¿lj§r· is. A szem®lyforgalmi 

§llom§sr®sz viszont n®h§ny sz§z m®terrel nyugatabbra tal§lhat·, rosszul ki®p²tett ¼tvonalon 

hosszabb gyalogl§sra k®nyszer²tve a k®t vas¼tvonal kºzºtt §tsz§ll·kat. Holott a kisvas¼ttal 

utazni k²v§n·k jelentŖs r®sze v§rhat·an nagyvas¼ton ®rkezne. 

A volt zºlds®g§trak· fel¼j²t§s§val kºzvetlen §tsz§ll§si kapcsolat teremthetŖ: az §trak·peron 

fel¼j²tva felhaszn§lhat· fedett magasperonk®nt (erre magass§ga is megfelelŖ), viszont a 

gyalogos fel¿lj§r·r·l kell m®g ide egy levezetŖ l®pcsŖt ®p²teni. A mozg§sukban korl§tozottak 

sz§m§ra a peron v®g®ben lez§rt szintbeni §tj§r· kialak²t§sa sz¿ks®ges ®s lehets®ges, melyen a 

forgalmi szolg§lattevŖ enged®ly®vel (ha az §tj§r· fel® vonat nem kºzlekedik) lehets®ges az 

§tkel®s. 

 

11. §bra Az §tsz§ll·hely-kialak²t§s Balatonfenyvesen 
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Biztos²t·berendez®sek 

Biztos²t·berendez®s telep²t®se a h§l·zaton nem sz¿ks®ges, de a megl®vŖ f®nysoromp· a 7. sz. 

fŖ¼ton term®szetesen fenntartand·. 

6.1.1.2 J§rmŤvek 

A megl®vŖ C50-es mozdonyok 50 ®v kºr¿liek, a meghib§sod§sok miatt §ltal§ban az ºsszes 

mozdony egy¿tt ritk§n ¿zemk®sz. Egyre gyakoribbak a j§rmŤszerkezeti meghib§sod§sok, s az 

alkatr®sz- ut§np·tl§sok is sokkalta kºr¿lm®nyesebbek, mint kor§bban voltak, hiszen 

ut§ngy§rt§s m§r nincs, kev®s Csepel-motor tal§lhat· j· §llapotban. Jelenleg 6 db C50-es ®s 1 

db Mk48-as mozdony tal§lhat· a vonalon, de m§r nem mind ¿zemk®pes. A kisvas¼t ezek 

fel¼j²t§s§val is tudna mŤkºdni, a sz¿ks®ges vontat§si teljes²tm®ny ezek §ltal is biztos²tott 

lehet, de ¿zemben tart§suk ï az alap forgalomhoz ï nem gazdas§gos. 

Modern j§rmŤvek beszerz®se indokolt, ami c®lszerŤen motorkocsik beszerz®s®t jelenti. 

Ezekkel megfelelŖ sz²nvonalon kiszolg§lhat· a kºzszolg§ltat§si forgalom is, a j§rmŤvek 

alkot§s§n§l ezt a funkci·t figyelembe kell venni. A h§l·zat fejleszt®se eset®n a megl®vŖ 

lecsºkkentett j§rmŤ§llom§ny mennyis®gileg el®gtelen lehet: az ¿zemen k²v¿li vonalak 

helyre§ll²t§sa eset®n elk®pzelhetŖ, a tov§bbi vonalfejleszt®sek eset®n biztosan sz¿ks®ges 

tov§bbi ¼j j§rmŤ beszerz®se. 

£rdemes azonban k¿lºnvonatok, nosztalgiavonatok sz§m§ra j§rmŤcsere eset®n is megtartani a 

r®gi j§rmŤvek egy r®sz®t, illetve visszahozni ®s ¼jra ¿zembe §ll²tani a gŖzmozdonyt.  

A tervezett vonalh§l·zaton felv§zolt ¿zem lebonyol²t§s§hoz az al§bbi j§rmŤ§llom§ny megl®te 

sz¿ks®geltetik: a csisztagy·gyf¿rdŖi vonalra 3 kocsis szerelv®nyek, a somogyszentp§lira 1, a 

megval·s²tand· Marcali f¿rdŖ eset®n 2-3 kocsis vonat kºzlekedhet. 

6.1.1.3 Forgalmi helyzet 

Megkºzel²t®s 

A kisvas¼t §llom§sa kiv§l· helyen van a Balaton parton, j· kapcsolatot biztos²tva a 30. sz. 

forgalmas vas¼ti fŖvonalhoz is; illetve a d®l-balatoni turisztikai k²n§lathoz. a fentebb t§rgyalt 

§tsz§ll·hely fejleszt®ssel ez a kapcsolat orsz§gosan is minta®rt®kŤv® tehetŖ. 

Forgalom 

A kisvas¼t alacsony forgalm¼, vonal§n napi 5 vonatp§r kºzlekedik. A vonatok menettartama 

40 perc. A jelenlegi menetrend j·l t¿krºzi az orsz§gos h§l·zatra is (az ¿temes menetrend 

bevezet®s®vel szerencs®re egyre kev®sb®) jellemzŖ alacsony kihaszn§lts§gra tervez®st: b§r a 

rendelkez®sre §ll· eszkºzºk ®s munkaerŖ l®nyegesen nagyobb vonatforgalmat is csek®ly 

kºlts®gtºbblettel lehetŖv® tenne. A forgalmat egy szerelv®ny bonyol²tja le, §ruforgalom 1990-

ben volt legut·bb (az aut·p§lya ®p²t®s®hez sem vett®k ig®nybe a kisvasutat). 

A jelenleg mŤkºdŖ, Balatonfenyves-Somogyszentp§l kºzºtti 14 km hossz¼ vonalon szinte 

egy§ltal§n nincs turistaforgalom. A naponta kºzlekedŖ 5 p§r vonatot az imremajori ®s a 

p§lmajori dolgoz·k ®s iskol§sok haszn§lj§k. Somogyszentp§lr·l Balatonfenyvesre az 

utaz·kºzºns®g sz§ma igen csek®ly. P§lmajorb·l ®s Imremajorb·l is fŖk®nt csak iskol§sok 

utaznak. 

Mivel MĆV kezel®sŤ kisvas¼t, ²gy az ¿zemvezetŖ keze is meg van kºtve, hiszen a 

k¿lºnvonatok szervez®s®vel nem helyben, hanem a MĆV kºzpontj§ban foglalkoznak. Sajnos 
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nem tehetik meg azt, mint b§rmelyik erdei vas¼ton, hogy az ak§r helyben tºrt®nŖ k¿lºnvonati 

ig®nyt p§r ·r§n bel¿l teljes²tik. 

Fejleszt®si lehetŖs®gek 

A kialak²tand· vas¼ti menetrendnek egyr®szt az ig®nyekhez kellene igazodni, a fŖv§ros - ®s 

ide§lis esetben Balatonszentgyºrgy - felŖl ®rkezŖ vonatokhoz csatlakozzanak, valamint a 

ide§lis esetben Marcali v²zt§roz·hoz vezetŖ vonal a somogyszentp§li hivat§sforgalommal 

egy¿tt ker¿ljºn meghat§roz§sra, azaz egy vonat egyszerre k¿lºnbºzŖ ig®nyeket szolg§ljon ki. 

Alacsony szintŤ fejleszt®s eset®n vonalank®nt 1-1 szerelv®ny, kºzepes szintŤ fejleszt®s eset®n 

a csiszta-gy·gyf¿rdŖi vonalon 2, a somogyszentp§lin tov§bbra is 1, komolyabb fejleszt®sek 

eset®n vonalank®nt 2-2 szerelv®ny is kºzlekedhet. 

A t§skai el§gaz§sn§l a csatlakoz§s §tsz§ll§ssal tºrt®nik, sz¿ks®g eset®n azonban a kocsi 

§tcsatol§s§ra is van m·d. A kor§bbi technol·gia (bet®rŖ vonatok) alkalmaz§s§t nem 

javasoljuk. 

6.1.1.4 Turisztikai kºrnyezet 

A vonalh§l·zat ¼jra®leszt®se ®s javasolt kiterjeszt®se megteremten® az ºsszekºttet®st a part ®s 

a balatoni h§tt®rter¿letek kºzºtt (ami a Balatoni Turizmus Fejleszt®si Strat®gi§j§nak egyik 

fontos c®lkitŤz®se). A megl®vŖ f¿rdŖk (pl. Nagybajom, Csisztapuszta, Marcali) 

ºsszekapcsol§sa a virtu§lisan viszonylag t§vol l®vŖ l®tes²tm®nyeket is kºzelebb hozn§ 

egym§shoz. 

B§r a Balaton Kºzleked®s Fejleszt®si Strat®gia (BFT, 2007) r®szletesen foglalkozik a kisvas¼t 

lehetŖs®geivel, a Balatoni Turizmus Fejleszt®si Strat®gi§j§ban ugyanakkor nem szerepel a 

balatonfenyvesi kisvas¼t mint vonzerŖ vagy kºzleked®si forma. A Balatonfelvid®ki Nemzeti 

Park Igazgat·s§ga, b§r a kisvasutat nem eml²ti, az ®szak-somogyi fejleszt®si tervei kºzºtt 

eml²t k®t olyan tervet, amelyek ak§r kºzvetlen¿l is ®rinthetik a kisvas¼ti h§l·zatot: 

 D®l-Balatoni inform§ci·s rendszer kialak²t§sa I.: t§j®koztat· t§bl§k kihelyez®se 
forgalmas helyeken, egys®ges t®rk®ph§zak kialak²t§sa a D®l-Balaton kºzs®geiben. 

 D®l-Balatoni inform§ci·s rendszer kialak²t§sa II.: Tanºsv®nyek kialak²t§sa a 
Nagyberek ®s a L§tr§nyi puszta ter¿let®n. 

6.1.1.5 Szervezeti kºrnyezet 

A kisvas¼t fejleszt®se ®s megment®se ®rdek®ben napjainkban is folynak munk§latok, sajnos 

kiz§r·lag csak elm®leti, tervez®si szinten, legal§bbis egyelŖre. A t®rs®g 14 ºnkorm§nyzata 

2002-ben Balatonfenyves sz®khellyel l®trehozta a Balaton-Boronkai Kisvas¼t Kht-t, amely a 

kisvas¼t fenntart§sa ®rdek®ben tºbb c®lt is elŖir§nyzott. Mindegyik c®l tov§bbra is a kisvas¼t 

turisztikai c®l¼ hasznos²t§s§ban l§tja a megmarad§si ®s felhaszn§l§si lehetŖs®get, azonban 

nem csak a jelenlegi form§ban ĂleszŤk²tveò, hanem sokkal grandi·zusabb form§ban. Ezek a 

gondolatok idŖkºzben folyamatos §talakul§son mennek kereszt¿l, n®mi letisztul§si folyamat 

figyelhetŖ meg, ezzel p§rhuzamosan fokoz·d· ®rdeklŖd®s mutatkozik a kisvas¼tban ®s a 

f¿rdŖben rejlŖ lehetŖs®gek ir§nt a t®rs®gben ®rdekelt befektetŖk r®sz®rŖl is. Mindezek 

hat§s§ra kºrvonalaz·dni l§tszik egy elŖremutat·, a kisvasutat is mag§ban foglal· turisztikai 

fejleszt®si modell, amelyrŖl ®rdemes n®h§ny sz·t sz·lni. 

M²g a k®sŖbb (6.1.10.6 pontban) r®szletesen bemutatand· szobi koncepci· a helyi 

kezdem®nyez®sbŖl ®s a term®szetet ·v· ºkoturizmusb·l kiindul· rendszerszeml®letŤ kisvas¼ti 
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fejleszt®sre mutat olyan p®ld§t, ahol a kºz®ppontban az ºkoturizmus felt®tel®nek biztos²t§sa 

§ll, addig a balatonfenyvesi kisvas¼t egy teljesen m§s utat j§rhat be ®s egy homlokegyenest 

ellenkezŖ kiindul§si aspektusb·l vezet le mŤkºdŖk®pes logisztikai modellt. Mi is ez a saj§tos 

modell? 

A balatonfenyvesi, jelenleg a MĆV kezel®s®ben l®vŖ, ma igencsak csek®ly forgalm¼ 

kisvas¼tr·l 2006-2007-ben a Balatoni Kºzeled®sfejleszt®si Strat®gia (Balatoni Integr§ci·s 

KHT-Balatoni Fejleszt®si Tan§cs-F&B Consulting 2007) k¿lºn fejezetben §llap²totta meg, 

hogy ºnmag§ban m®g jelentŖsebb fejleszt®ssel sem k®pes gazdas§gosan ¿zemelni ®s 

fennmarad§s§nak lehets®ges ¼tjak®nt egy olyan §tfog· kist®rs®gi turizmusfejleszt®si 

programot jelºlt meg, ahol a kisvas¼t mint logisztikai alrendszer k®pes a neki rendelt feladat§t 

hat®konyan ell§tni. Az eml²tett strat®gia elŖk®sz²tŖ vizsg§lat§nak idej®n m®g nem bontakoztak 

ki azok a konkr®t elk®pzel®sek, amelyek ma m§r egy mintaprojekt lehetŖs®g®vel ruh§zz§k fel 

ezt a vonalat, ennek ellen®re a turisztikai jelentŖs®gŤ kºtºtt p§ly§s kºzleked®si fejleszt®sek 

kºzºtt tartott§k ®s tarj§k sz§mon a Balaton kºzleked®si szak®rtŖi. Mint azt az ®let napjainkra 

igazolta, nem is alaptalanul. Ugyanis: 

A d®l-dun§nt¼li ROP a Balaton vonatkoz§s§ban m§r a 2008. ®vre sz·l· akci·terv®ben 

szerepeltette azt a t§mogat§si priorit§st, amely olyan komplex turisztikai term®kfejleszt®st 

t§mogat igen jelentŖs ºsszeggel, ahol tºbb fejleszt®si r®szelem, kºzºtt¿k f¿rdŖ- ®s kisvas¼ti 

fejleszt®s is megjelenik. EttŖl f¿ggetlen¿l mind a balatonfenyvesi, mind a buzs§ki 

ºnkorm§nyzat foglalkozott turisztikai term®kfejleszt®s lehetŖs®g®vel, amelyhez csatlakozott a 

csisztapusztai f¿rdŖt jelenleg ¿zemeltetŖ v§llalkoz· nagyszab§s¼ f¿rdŖfejleszt®si 

elk®pzel®s®vel. A tºbb®-kev®sb® egym§st·l f¿ggetlen¿l indul· koncepci·kat a Balatoni 

Integr§ci·s Kht. munkaszerve kapcsolta ºssze ®s tett javaslatot t®rs®gi v§llalkoz·k 

bevon§s§val egy, a kisvasutat, mint fŖ kiszolg§l· kºzleked®si rendszert is mag§ban foglal· 

ºsszetett f¿rdŖ-, falusi turizmus- gasztron·miai turizmus- ®s lovas turizmusfejleszt®si 

projektre. Az ezzel kapcsolatos szervezet®p²t®si ®s az egy¿ttmŤkºd®st kialak²t· egyeztetŖ 

megbesz®l®sek ®pp napjainkban veszik kezdet¿ket. Nyilv§nval·, hogy a kibontakozni l§tsz·, 

kºzel k®tmilli§rd forintos nagys§grendŤ komplex turizmusfejleszt®si program megval·sul§sa 

eset®n jelentŖs ter¿letfejlesztŖ hat§s is mutatkozik, s mint ilyen, egyed¿l§ll· p®lda lenne a 

kisvasutak fejleszt®se kapcs§n. A sz®lesebb ®rtelemben vett rendszerszeml®letŤ megkºzel²t®s 

hat§s§ra a v§rhat· szinergi§k t¼lmutatnak a kist®rs®g hat·kºr®n ®s elŖrevet²tik egy t®rs®gi 

vas¼tt§rsas§g szerep®ben is egyre nºvekvŖ jelentŖs®gŤ mintaprojekt siker®t. 

A projekt kºz®ppontj§ban a jelenlegi elk®pzel®sek szerint a munkanev®n Csisztakºrny®ki 

Ter¿let-, Vas¼t- ®s Turizmusfejleszt®si Zrt. (CsTVT Zrt.) §llna, melynek tulajdonosi kºr®be az 

®rintett telep¿l®sek ºnkorm§nyzatai, a fejleszt®sben ®rdekelt ®s abban anyagilag is r®szt vevŖ 

v§llalkoz·k, (tºbbek kºzºtt a Balaton-Boronka Kisvas¼t Kht.) valamint a szakmai 

management tagjai egyar§nt beletartoznak. Ez a t§rsas§g kezden® meg a projekt elŖk®sz²t®s®t, 

ny¼jtana be p§ly§zatot a ROP akci·terv®ben ki²rt fejleszt®si c®lra ®s b²zn§ meg a Balatoni 

Integr§ci·s Kht-t a projekt bonyol²t§s§val. A Zrt. saj§t munkaszervezetet §ll²tana fel a projekt 

menedzsel®s®n bel¿l a vas¼t¿zemi feladatokra olyan szakember-g§rda kºzremŤkºd®s®vel, 

amely a k®sŖbbiekben k®pes m§s t®rs®gbeli, balatoni kºtºtt p§ly§s ¿zemek mŤkºdtet®s®re is. 

(A vas¼t¿zemi szervezeti egys®g fel®p²t®se ®s feladatai egy®bk®nt megfelelnek a szobi 

kisvas¼ttal kapcsolatos anyagr®szben le²rtaknak.) 

M²g azonban az ®szak-magyarorsz§gi modell megl®vŖ ®s ®p¿lŖ erdei vasutak 

horizont§lis integr§ci·j§r·l sz·l, addig a balatonfenyvesi kisvas¼t enn®l tºbb: egy 

komplex turisztikai rendszerbe vertik§lisan betagoz·dott, de ºnmag§ban szint®n 

horizont§lisan integr§l·dott, tºbb vonalat mŤkºdtetŖ t®rs®gi vas¼tt§rsas§g outsourcing 

jellegŤ szolg§ltat§s§r·l besz®lhet¿nk, ahol nemcsak kisvas¼ti, hanem nagyvas¼ti 
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mell®kvonali vagy v§rosi villamosvas¼ti, esetleg ezek kombin§ci·j§b·l kialakul· kºtºtt 

p§ly§s ¿zemek mŤkºdtet®s®rŖl sz·l· modell ker¿lhet bemutat§sra. 

Ez a napjainkban form§l·d· strukt¼ra a mŤkºd®s megkezd®s®tŖl sz§m²tva ak§r hat h·napon 

bel¿l k®pess® v§lhat a kisvas¼t ¿zemeltet®s®re ®s tov§bbi n®gy h·nap eltelt®vel olyan 

fejletts®gi szint ®rhetŖ el, amely a Balaton egyik meghat§roz· kºtºtt p§ly§s szolg§ltat·j§v§ 

emelheti a sz·ban forg· Zrt.-t. 

Ebben az ºsszef¿gg®sben a fenyvesi modell arra j· p®lda, hogy a jelen §llapot§ban 

fenntarthatatlan kisvas¼t hogyan integr§lhat· egy nagyobb l®pt®kŤ turisztikai szolg§ltat§s 

keret®be ®s mint speci§lis logisztikai rendszer (kiss® hasonl·an p®ld§ul a szlov®niai postojnai 

barlang kiszolg§l· vas¼tj§hoz) hogyan v§lhat a fenntarthat· fejlŖd®s kºvetelm®ny®nek eleget 

tevŖ, olyan k®nyelmes ®s praktikus szem®lysz§ll²t·-ell§t· alrendszerr®, amely a turisztikai 

c®l¼, a vonzerŖk megkºzel²t®s®t szolg§l· egy®ni kºzleked®s helyettes²tŖje lehet egy adott 

t®rs®gen bel¿l. Ennek megfelelŖen a vonal fel¼j²t§sa ®s a hosszabb²t§sok l®tes²t®se kapcs§n a 

ROP turisztikai c®l¼ forr§sai szolg§lj§k kºzvetve a vas¼t jºvŖj®t, a mŤkºd®si kºlts®gek 

tekintet®ben a Zrt. ®rdekkºr®ben kell a kºlts®ghelyet megtal§lni ®s annak fedezet®t a 

turisztikai szolg§ltat§sok §r§ba be®p²teni. A ter¿letfejleszt®si vonatkoz§sok ®s az esetleges 

§ltal§nos kºzforgalmi funkci·k az ismertetett p§lyafinansz²roz§s-forgalomfinansz²roz§s kettŖs 

fedezet®nek elve ment®n bŖv²thetik a kºlts®gviselŖ szervezetek kºr®t. 

6.1.1.6 Javaslat a t§mogatand· fejleszt®sekre 

Forgalom  a h§l·zaton §ltal§ban turisztikai, id®nyjellegŤ kºzleked®s 

 kºzszolg§ltat§si c®l¼ szakaszon kºzszolg§ltat§sra alkalmas 
menetrend kialak²t§sa 

P§lyafejleszt®s  megl®vŖ p§ly§k emelt szintŤ jav²t§sa 

 a kor§bbi fel¼j²t§sokb·l kimaradt r®szen korszerŤbb 

p§lyaszerkezetre §tt®r®s 

H§l·zat-bŖv²t®s  vonalszakaszok helyre§ll²t§sa Csiszta ®s T§ska fel® 

 Csiszta-Buzs§k vonal meg®p²t®se 

 Somogyszentp§l-Marcali vonal meg®p²t®se 

 ¼j §tsz§ll·hely Balatonfenyvesen 

J§rmŤ-fejleszt®s  motorvonatok beszerz®se, a h§l·zat bŖv²t®s®tŖl f¿ggŖ 

sz§mban 

 karbantart· b§zis fel¼j²t§sa 

Turisztikai fejleszt®s  a fentebb ismertetett komplex terv rendszer®ben 
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6.1.2 Csºmºd®r 

A Csºmºd®ri ĆEV ¿zemeltetŖje a ZalaerdŖ Zrt. Magyarorsz§gon egyed¿l§ll·an a h§l·zat 

elsŖdleges feladata a kitermelt fa elsz§ll²t§sa maradt. A kisvas¼t vonala: 

LentiïCsºmºd®rïKistolm§cs 31,8 km (szem®lysz§ll²t§s 

csak itt van) 

Doboskerti el§gaz§sïSzilv§gy 17,5 km  

TºrºsznekïFeketeberek 9,8 km  

PºrdefºldeïHossz¼r®t 3,9 km  

B§nokszentgyºrgyi el§gaz§sïM§rki 15,8 km  

Kºvecsesi el§gaz§sïKºvecses 6,8 km  

Haraszti el§gaz§sïB§nk¿rtºs 8,9 km  

 

E kisvas¼t a legnagyobb hazai kisvas¼ti h§l·zat, klasszikus fasz§ll²t· funkci·ja mellett 

jelentŖs §rufuvaroz§si, valamint kºzc®l¼ feladatokat is ell§tott n®h§ny ®vtizeden §t, jelenleg a 

saj§t faanyag mellett turist§kat sz§ll²t. 

A h§l·zat k¿lºnleges helyzetŤ, kiv§l· adotts§gokkal rendelkezik, hogy valamennyi vas¼ti 

funkci·t ell§ssa. Az ¿zemeltetŖ az elm¼lt ®vek fejleszt®sei sor§n is sokat tett m§r a hossz¼ 

t§v¼ fenntarthat·s§g®rt. A vonal j· telep¿l®s-fºldrajzi elhelyezked®se mellett (r§hord§si 

lehetŖs®g a 23-as vonallal alkotand· rendszerben) a t®rs®g turisztikai jelentŖs®ge is emelkedŖ. 
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A kisvas¼t h§l·zata ®s a t§rgyalt fejleszt®sek 

 

A t®rk®pen zºlddel jelºlve a t§rgyalt Kistolm§cs-Letenye vonal. 

 

A vºrºssel jelºlt, csak §rutov§bb²t§si c®l¼ vonalat a vas¼t¿zem a kºzeljºvŖben 

felsz§molja. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

12. §bra A Csºmºd®ri ĆEV h§l·zata ®s a t§rgyalt fejleszt®se 
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6.1.2.1 P§lyah§l·zat 

P§lyaszerkezet 

A kisvas¼t p§lyah§l·zata nagyon vegyes §llapot¼. A szem®lysz§ll²t§sra is haszn§lt 32 km-en 

fiatal ®s nagyon j· §llapot¼ a p§lyaszerkezet, vegyesen 23,6-34,5 kg/fm s²nekbŖl, ez az 

§t®p²t®s az elm¼lt 10 ®vben folyamatosan val·sult meg. 

A csak §ruforgalmat szolg§l· h§l·zatr®sz viszont dºntŖen 7-9 kg/fm, kisebb r®szben 14-23,6 

kg/fm rendszerŤ, sz§mos ponton kritikus §llapot¼, ami folyamatos fel¼j²t§st ®s lehetŖs®g 

szerint korszerŤs²t®st ig®nyel. 

A fel¼j²tott p§lyar®szek alkalmasak 30 km/h sebess®gre, vonalvezet®stŖl f¿ggŖen azonban 

el®rhetŖ lehetne a 40 km/h is, mely a kºzszolg§ltat§sokba val· bekapcsol·d§shoz minim§lisan 

sz¿ks®ges is. 

H§l·zat 

A hazai kisvasutak kºzelm¼ltban tºrt®nt legjelentŖsebb h§l·zatfejleszt®se itt val·sult meg 

1998-ban. Az addig k¿lºn§ll· Csºmºd®ri ®s Lenti ĆEV-ek h§l·zat§t egy ¼j vonal ®p²t®s®vel 

ºsszekapcsolt§k, l®trehozva ezzel Magyarorsz§g legnagyobb kisvas¼ti h§l·zat§t. Ezt kºvetŖen 

egy tov§bbi h§l·zatfejleszt®si elk®pzel®s ker¿lt sz·ba, Letenye fel®. 

A vas¼t k®t §trak§si kapcsolattal rendelkezik a MĆV h§l·zathoz, Csºmºd®r ®s Lenti 

fatelepeken. Emellett mŤszaki-forgalmi ®rdekess®g, hogy h§rom helyen is szintben keresztezi 

a norm§l nyomt§v¼ vas¼ti p§ly§t. 

Szem®lysz§ll²t§si §tsz§ll§si kapcsolat szint®n Csºmºd®ren ®s Lentiben van. B§r az §tsz§ll§si 

kapcsolat csak az elŖbbi helyen mondhat· kedvezŖ elrendez®sŤnek, h§l·zatfºldrajzi okokb·l 

Lentiben a kapcsolatnak nincs jelentŖs®ge. 

H§l·zatbŖv²t®s Letenye fel® 

Mintegy 8 km vonal ®p²t®s®vel a h§l·zat d®li r®sz®n Kistolm§cs-Letenye kºzºtt 

hosszabb²that· meg a h§l·zat, mellyel egy kisv§ros kap vas¼ti csatlakoz§st. JelentŖs®ge m®g a 

fejleszt®snek, hogy §ltala a letenyei furn®r¿zem ¿zem is csatlakozhat a t®rs®g faanyag-sz§ll²t· 

kisvas¼ti h§l·zat§hoz. 

Turisztikai funkci·t az jelent, hogy a d®l felŖl ®rkezŖk turist§k sz§m§ra ny¼jt vas¼ti 

kapcsolatot a kisvas¼t §ltal felt§rt ter¿letre a l§tv§nyos ter¿leteken vezetŖ ¼j vonallal. 

Ennek a h§l·zat-bŖv²t®snek a meg®p²t®se megval·s²that· tºbb l®pcsŖben, elsŖk®nt a megl®vŖ 

vonal kisebb kºlts®gŤ kb. 1 km-es meghosszabb²t§s§val a kistolm§csi t·ig. Ezzel §thidalhat· 

az a h§l·zati kellemetlens®g, hogy a jelen v®g§llom§s t§vol van a t®nyleges turisztikai 

c®lpontt·l (annak hely®t ugyanis az §rutov§bb²t§si szempontok hat§rozt§k meg a vonal 

meg®p²t®sekor). 

Biztos²t·berendez®sek 

A vonalon jelenleg k®t ¼t§tj§r·ban mŤkºdik a p§rhuzamos MĆV vonallal kºzºs, a kisvas¼t 

felŖl kulcsos kezel®sŤ f®nysoromp·, ®s k®t helyen v§g§nyz§r· soromp·s biztos²t§s norm§l 

nyomt§v¼ vonal keresztez®sein®l. 

Ezek korszerŤs²t®se sz¿ks®ges, a v§g§nykeresztez®sekn®l a v§g§nyz§r· soromp·k helyett 

f®nyjelzŖs, ellenŖrzŖ jelzŖs fedez®ssel, a f®nysoromp·kn§l a vonat §ltali ºnmŤkºdŖ vez®rl®st 

megval·s²tva. Emellett a h§l·zat tºbb olyan utat keresztez, ahol ¼jabb f®nysoromp· telep²t®se 
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indokolt (legfeljebb 5-6 vonat §ltal vez®relt, vonatszem®lyzet §ltal ellenŖrzºtt ºnmŤkºdŖ 

f®nysoromp·). 

Ćllom§si biztos²t·berendez®s l®tes²t®se nem sz¿ks®ges. 

6.1.2.2 J§rmŤvek 

A j§rmŤ§llom§ny ugyan folyamatos karbantart§ssal ¿zembiztos, de elhaszn§lt §llapot¼. 

Mennyis®ge a main§l nagyobb forgalom lebonyol²t§s§ra is alkalmas. Teljes²tm®nye viszont 

sokszor korl§tot jelent a gazdas§gos forgalomban a tov§bb²that· vonattºmeg miatt
16

. 

A kºzelm¼ltban tºbb h§zi gy§rt§s¼ szem®lykocsi ®p¿lt, melyek ugyan j·l illeszkednek a 

turisztikai ig®nyekhez, de ï nem rossz ®rtelemben - alacsony technikai sz²nvonalat jelentnek. 

L®gf®kes ¿zemm·d n®h§ny j§rmŤ kiv®tel®vel nincs, a teherkocsik a legegyszerŤbb mŤszaki 

megold§sokat k®pviselik ï mely a mostoha erdei kºr¿lm®nyek kºzºtt nem tekinthetŖ 

h§tr§nynak. 

A szem®lysz§ll²t· j§rmŤvek motorvonatokra cser®je indokolt, a vontatott j§rmŤveket is 

bele®rtve. Ez alapozhatja meg a kºzszolg§ltat§sokba val· bekapcsol·d§st is. A jelen vonalon 

sz¿ks®ges 3 motorvonat (vagy esetleg 3 vontat· motorkocsi). L®nyeges, hogy a motorkocsik 

kialak²t§s§nak igazodnia kell a turisztikai vasutak elv§r§saihoz (utast®r, a legfontosabb: 

teljesen nyitott§ tehetŖ ablakfel¿let), de ugyanakkor a kºzc®l¼ szolg§ltat§sok ig®nyeit is 

teljes²teni kell k®nyelmes belsŖ berendez®ssel. (Term®szetesen mellett¿k meghagyand· 

n®h§ny hagyom§nyos j§rmŤ alkalmai nosztalgiahangulat ®rdek®ben.) 

A motorkocsik ¿zembe §ll²t§sa a p§lya kor§bbi §t®p²t®se nyom§n lehetŖv® tesz olyan 

menetidŖ-csºkkent®st, ami esetleg sŤrŤbb kºzleked®sre kihaszn§lhat·, illetve kis forgalm¼ 

idŖszakban is gazdas§gos lehet a kºzleked®s, be lehet kapcsol·dni a kºzszolg§ltat§sok 

rendszer®be. 

Orsz§gosan is kiemelkedŖ lehetŖs®g Csºmºd®ren a j§rmŤ§llom§ny korszerŤs²t®se, ugyanis: 

 az elm¼lt ®vek p§lyafejleszt®sei alapj§n elmondhat·, hogy a szem®lyforgalmat 

ell§t· h§l·zatr®sz teljes m®rt®kben alkalmas a modern j§rmŤvek fogad§s§ra, 

 a h§l·zaton s²kvid®ki ®s hegyvid®ki p§ly§k egyar§nt tal§lhat·ak, ²gy v§ltozatos 
teszt-¿zemre is kiv§l· a lehetŖs®g, 

 az ¿zemeltet®s sor§n mind a turisztikai, mind a kºzszolg§ltat· funkci·ban 

kihaszn§lhat·k a j§rmŤvek. 

 

A tov§bbiakra fejleszt®si ig®ny a teherforgalmat szolg§l· C50-es mozdonyok cser®je is, 

hasonl·an kis tengelyterhel®sŤ, kedvezŖtlen p§lyaviszonyokat j·l viselŖ, de ¼j j§rmŤ 

beszerz®s®vel. 

                                                 
16

 N®h§ny ®vig ¿zemben volt egy §ru§ramlat, ahol 3 db C50-es mozdony kellett egy vonat tov§bb²t§s§hoz 



 

 88 

6.1.2.3 Forgalmi helyzet 

Megkºzel²t®s 

A kisvas¼th§l·zat kºzpontja Csºmºd®r ®s Lenti §llom§sok, melyek a 23. sz. mell®kvonal 

azonos nevŤ §llom§sai mellett tal§lhat·k. 

Mindk®t §llom§son ®rz®kelhetŖ, hogy azok §rutov§bb²t§sra ®p¿ltek, a k®sŖbb bevezetett 

szem®lysz§ll²t§si funkci·hoz adotts§gk®nt elfogadva a megl®vŖ elrendez®st. Ezzel egy¿tt is 

orsz§gos ºsszehasonl²t§sban kedvezŖek az §tsz§ll§s felt®telei, k¿lºnºsen Csºmºd®ren; m²g 

Lentiben h§l·zat-fºldrajzi okokb·l az §tsz§ll§s biztos²that·s§ga ®rdektelennek is tekinthetŖ (a 

t§volr·l ®rkezŖk egy §llom§ssal kor§bban, Csºmºd®ren sz§llnak §t). 

A d®li ir§nyb·l ®rkezŖk csak kºz¼ti j§rmŤvekkel ®rhetik el a kisvasutat, elsŖsorban 

Kistolm§cs §llom§son. A v®g§llom§s kºzvetlen¿l Leteny®rŖl B§zakerettye fel® vezetŖ 

mell®k¼t mellett tal§lhat·. 

Forgalom 

A kisvas¼t forgalm§t az ®vi 20-30 ezer tonna fa hat§rozza meg, emellett turistaforgalomban 

15-25 ezer fŖ veszi ig®nybe. A vonalh§l·zat sz§mos telep¿l®st ®rint, kedvezŖ helyen l®vŖ 

meg§ll·helyekkel, de kºzszolg§ltat§sra jelenleg nincs haszn§latban. A turistaforgalmat 

kiszolg§l· Lenti-Csºmºd®r-Kistolm§cs viszonylat 32 km hossz¼, azon a ny§ri f®l®vben napi 1 

vonatp§r v®gig, tov§bbi 2 vonatp§r csak Csºmºd®r-Kistolm§cs kºzºtt kºzlekedik; a 

menettartam egy ¼tra 140-160 illetve 75 perc. 

Fejleszt®si lehetŖs®gek 

A szem®lysz§ll²t§s fejleszt®s®re a turisztikai ¿zemben sok lehetŖs®g van, elsŖsorban a 

kapcsol·d· vonzerŖk jav²t§s§val, ennek abszol¼t m®rt®ke legfeljebb 20-30 ezer fŖ. Tov§bbi 

®rdemi szolg§ltat§s-bŖv²t®st a kºzleked®si kºzszolg§ltat§sokba val· bekapcsol·d§s jelenthet 

(val·sz²nŤleg csak a h§l·zat egy rºvidebb szakasz§n, Csºmºd®rïK§mah§za, esetleg 

Csºmºd®rïB§zakerettye kºzºtt). 

Ez alapozhat· arra, hogy a szem®lysz§ll²t§si szolg§ltat§s j·l csatlakozik a Zalaegerszeg ï 

R®dics vas¼ti mell®kvonal forgalm§hoz ï ami a turisztikai forgalomban is fontos ï de csak a 

mell®kvonal fejleszt®s®vel egy¿tt lehet sikeres, c®lszerŤen ºn§ll· t®rs®gi vas¼tk®nt 

¿zemeltetve a MĆV-vonalat, szervezetileg ak§r a kisvas¼ttal is ºsszef¿gg®sben. Ennek a 

forgalom-fejleszt®snek fontos eleme a j§rmŤ§llom§ny m§r t§rgyalt cser®je. 

 

A p§lyah§l·zat kapacit§sa l®nyegesen magasabb, mint a t®nyleges forgalom sz¿ks®glete, 

main§l j·val nagyobb forgalmat is k®pes lehet ell§tni. 

A kisvas¼t jelenlegi gazdas§goss§g§r·l adataink nincsenek. 

6.1.2.4 Turisztikai kºrnyezet 

A region§lis turizmusfejleszt®si strat®gia csak §ltal§nos szinten eml²ti meg a Ăr®gi· 

kisvas¼tjaitò, a csºmºd®ri kisvas¼t nem ker¿lt k¿lºn bemutat§sra. 

A vonatkoz· ter¿letet turisztikai szempontb·l alapvetŖen a Lenti Term§lf¿rdŖ mellett a falusi 

®s a borturizmus, illetve a Mura ment®n a Balatonfelvid®ki Nemzeti Park Igazgat·s§ga §ltat 

tervezett ºko- ®s akt²v turizmus jellemzi. 
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6.1.2.5 Javaslat a t§mogatand· fejleszt®sekre 

Forgalom  bekapcsol·d§s a kºzszolg§ltat§sokba 

P§lyafejleszt®s  *§rutov§bb²t§st szolg§l· vonalak fejleszt®se 

H§l·zat-bŖv²t®s  vonalbŖv²t®s a kistolm§csi t·ig 

 hosszabb t§von Letenye bekapcsol§sa a kisvas¼t h§l·zat§ba 

J§rmŤ-fejleszt®s  3 db motorvonat beszerz®se, 

 *4-5 tehervonati mozdony beszerz®se, 

 karbantart· b§zis fel¼j²t§sa 

Turisztikai fejleszt®s  

*Az §rutov§bb²t§s fejleszt®se j· p®ld§val szolg§lhat arra, hogy a kisvas¼t fenntart§s§nak 

gazdas§gi k®rd®seire piac-konform v§laszt adva megteremtse a turisztikai c®l¼ 

szem®lysz§ll²t§s finansz²roz§si ®s mŤszaki h§tter®t. 
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6.1.3 Debrecen 

A debreceni Zsuzsivas¼t Debrecen megyei jog¼ v§ros (Hajd¼-Bihar megye sz®khelye, 

Magyarorsz§g m§sodik legn®pesebb v§rosa) tulajdona, ¿zemeltet®s®t az e c®lra l®trehozott 

Zsuzsivas¼t Kht. l§tja el, melynek tulajdonosa a Debreceni Kºzleked®si Zrt. A kisvas¼t 

vonala: 

Debrecen-Fatelep ï H§rmashegyalja 17 km  

 

Az 1882-ben ®p¿lt Zsuzsivas¼t az egyik legr®gebbi hazai erdei vas¼t. Klasszikus fasz§ll²t· 

funkci·ja ut§n szolg§ltat§sainak bŖv¿l®s®vel kºzc®l¼ vas¼tt§ alakult (szem®ly ®s 

§rutov§bb²t§sban egyar§nt), egyike lett a 7 nagy kºzc®l¼ kisvas¼ti h§l·zatnak (2.1.1.1). 1977-

ben tºrt®nt felsz§mol§sa ut§n 17 km hossz¼ megmaradt vonal§t a v§ros §tvette ¼ttºrŖvas¼ti 

c®lra. Az·ta csak turistaforgalmat l§t el. 

 

A vas¼t¿zemet szem®lyesen is felkerest¿k, t§j®koz·dtunk a turisztikai kºrnyezet®rŖl, 

mŤszaki-forgalmi helyzet®rŖl, a vezet®s fejleszt®si elk®pzel®seirŖl. 
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A kisvas¼t vonala ®s a t§rgyalt fejleszt®sek 

 

13. §bra A debreceni Zsuzsi Erdei Vas¼t vonala ®s a t§rgyalt fejleszt®sei 

 

1. Vas¼ti §tsz§ll§si kapcsolat az ¼jonnan l®tes¿lŖ F®nyesudvar meg§ll·helyen 

2. Vas¼ti §tsz§ll§si kapcsolat a Nagy§llom§son (®s kapcsol·d· vonalkorrekci·k CsereerdŖig) 

3. Vonalhosszabb²t§s Ny²rb®ltekig a r®g, felsz§molt vonalt·l r®szben elt®rŖ nyomvonalon m·dos²t§s§val 
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6.1.3.1 P§lyah§l·zat 

P§lyaszerkezet 

A kisvas¼t p§lyah§l·zata homog®n 23,6 kg/fm rendszerŤ, talpf§s, homok§gyazatos; ami nem 

csak korszerŤtlen, de teljes hosszban erŖsen elhaszn§l·dott, fel¼j²t§sra szorul, emiatt a tov§bbi 

mŤkºd®shez fontos a p§lyaszerkezet fejleszt®se. 

Sz¿ks®ges a megl®vŖ p§lya jav²tgat§sa helyett a korszerŤbb p§lyaszerkezetre val· §tt®r®s, 

illetve l®nyeges k®rd®s a p§lyaparam®terek meghat§roz§sa: b§r a 40 km/h biztos²t§sa 

mindenk®ppen indokoltnak l§tszik, egyes h§l·zatfejleszt®sek (Debrecen-Ny²rb®ltek) 80 km/h 

alkalmazhat· sebess®get is megkºvetelhetnek, az ennek el®r®s®hez sz¿ks®ges 

vonalkorrekci·kkal egy¿tt. C®lszerŤ a p§lya fejleszt®se sor§n az ut·bbi param®terek betart§sa 

akkor is, ha nincs napirenden a vonal meghosszabb²t§sa, hogy egy k®sŖbb esetleg m®gis 

indokoltt§ v§l· fejleszt®snek ne legyen akad§lya a mostani rºvid t§v¼ ®rdekbŖl tºrt®nt 

(val·j§ban kis m®rt®kŤ) sp·rol§s. 

H§l·zat 

A h§l·zat §ltal§nos §llapot§hoz hasonl·an elhanyagoltak a meg§ll·helyek, azonban kºz¿l¿k 

tºbb is seg²ti turisztikai l§tv§nyoss§gok megkºzel²t®s®t. H§rmashegyalja v®gpont a kor§bban 

kiszolg§lt lakott ter¿letektŖl 5 km-re tal§lhat·, kiz§r·lag turisztikai funkci·j¼ ter¿leten. A 

vas¼t debreceni v®gpontja a k¿lv§rosban, kedvezŖtlen helyen tal§lhat·. A kisvas¼t csak 

kºr¿lm®nyesen rendelkezik §trak§si kapcsolattal a MĆV h§l·zathoz, a kor§bbi §trak§st 

biztos²t·, ma m§r alig haszn§lhat· iparv§g§nnyal. 

Neh®zs®get jelent, hogy kb. 4 km hosszban utcai vonalvezet®ssel, forgalmas fŖ¼t sz®l®n halad 

a vonal, a keresztutc§k miatt a csºkkentett sebess®g ellen®re balesetvesz®lyesen ®s r®szben 

akad§lyozva a v§ros fejleszt®s®t is. 

A h§l·zat utas-kapcsolati helyzete miatt ®s tºbb vonalfejleszt®si elk®pzel®s is elŖker¿lt az 

ut·bbi ®vekben. 

Vas¼ti kapcsolat Debrecenben: F®nyesudvar 

A kisvas¼t jelenlegi v®g§llom§s§t·l fŖvonali vas¼ti kapcsolat a legegyszerŤbben ¼gy ®rhetŖ 

el, ha kb. 1 km p§lya ®p²t®s®vel a kºzeljºvŖben l®tes²tendŖ F®nyesudvar meg§ll·helyig 

tov§bbvezetik a p§ly§t. Ennek azonban k®ts®ges a haszna, ugyanis: 

 az a meg§ll·hely kedvezŖ kapcsolatot kiz§r·lag a Debrecen-Ny²regyh§za kºzºtt 

lak·k sz§m§ra jelent, Ŗk azonban csak elhanyagolhat· r®sz®t adj§k a kisvas¼t 

utasforgalm§nak, 

 m§s t§vols§gi ir§nyb·l F®nyesudvar csak §tsz§ll§ssal ®rhetŖ el, 

 a forgalom dºntŖ r®sz®t ad· debreceni lakoss§g sz§m§ra az ¼j v®g§llom§s 
el®rhetŖs®ge nem jobb a jelenlegin®l. 

 Ennek a vonalhosszabb²t§snak megval·s²t§s§t nem javasoljuk. 
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14. §bra A Debrecen v§roson bel¿li fejleszt®si lehetŖs®gek 

Vas¼ti kapcsolat Debrecenben: Nagy§llom§s 

Komoly technikai felt®telekkel val·s²that· meg, de jelentŖs forgalmi elŖnyºket jelenthet a 

kisvas¼t v®g§llom§s§nak §thelyez®se a Nagy§llom§s mell®. Itt nem csak az §tsz§ll§si 

kapcsolatok kiv§l·ak a t§vols§gi utasok sz§m§ra, de a v§roson bel¿li kºzleked®shez is 

megfelelŖ csom·pontba ker¿lhet a kisvas¼t. 

A k®t elvi ¼tir§ny a kºvetkezŖ: 

1. A 100 sz. fŖvonal fel¼j²t§sakor a leggazdas§gosabb kivitelezni egy alulj§r·t, ahol 
k¿lºn szintben keresztezhetŖ a fŖvonal, majd mellette v®gigvezetve a Nagy§llom§s I. 

v§g§nya mellett l®tes²thetŖ a kisvas¼ti peron. Ha a megl®vŖ norm§l nyomt§v¼ 

kocsit§rol· v§g§nyzat jelen hely®n megmarad, akkor 1 db szintbeni v§g§nykeresztez®s 

®p²tendŖ ï de nem fŖv§g§nyban. 

2. a fŖvonal keleti oldal§n tov§bbvezetve a kisvasutat a Nagy§llom§s utols· peronja 

mellett (11. v§g§ny) vagy l®tes²tendŖ ¼j peronon lehets®ges a kisvas¼t §llom§s§t 

elhelyezni. Ekkor szintben kell keresztezni a 105. sz. fŖvonalat (ha itt sem ker¿lhetŖ el 

a k¿lºnszintŤ keresztez®s, akkor m§r ®rdemesebb az 1. v§ltozat mellett maradni), 

tov§bb§ iparv§g§nyok ®s a Nagy§llom§s teherforgalmi v§g§nyainak keresztez®se 

sz¿ks®ges, a biztos²t·berendez®sek kialak²t§s§val. 

A m§sodik megold§s mindenk®ppen k®pez valamekkora forgalmi akad§lyt, ®s a keresztez®sek 

kialak²t§sa, biztos²t§sa miatt val·sz²nŤleg nem olcs·bb, mint az elsŖ. 

E kapcsolat megval·s²t§sa elengedhetetlen a Ny²rb®lteki hosszabb²t§s eset®n, de hasznos a 

jelen vonal turisztikai funkci·ihoz is. Meggondoland·, hogy a r§ford²t§sok ar§nyban §llnak-e 

a turisztikai funkci·in§l el®rhetŖ eredm®nyekkel. 

Nyomvonal m·dos²t§s a V§mosp®rcsi ¼t ment®n 

A kisvas¼t komoly probl®m§j§t oldhatja meg a vonal §thelyez®se a V§mosp®rcsi ¼t melletti 

szakaszr·l a 105. sz. vas¼tvonal mell®. A jelen nyomvonal t§rgyalt h§tr§nyai ezzel ugyanis 

kik¿szºbºlhetŖk. Mivel a jelen nyomvonalon is mindenk®ppen sz¿ks®ges teljes 

fel®p²tm®nycsere, ²gy ezen §thelyez®s fel®p²tm®nyi tºbblet kºlts®get nem jelent. 

J§rul®kos h§tr§ny ez esetben, hogy a jelenlegi v®g§llom§s ®s vontat§si telep nem tarthat· meg, 

¼jat kell l®tes²teni, de elŖny olyan szempontb·l, hogy Debrecenen bel¿l egy kifejezetten nagy 
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ter¿let szabadul fel m§s ingatlan-hasznos²t§si c®lra. (A ter¿let ¼j gazd§j§nak sz§molnia kell 

azzal, hogy a fŤtŖh§z ®p¿lete mŤeml®k, annak bont§s n®lk¿l kell m§s funkci·t tal§lni.) 

E nyomvonal-korrekci· szorosan ºsszef¿gg a nagy§llom§si kapcsolattal: az alulj§r· hely®nek 

megv§laszt§s§t·l f¿gg, hogy ez a korrekci· 

 azon beruh§z§ssal egyidejŤleg megval·s²tand·, 

 k®sŖbb is megval·s²that· (ak§r addig §tmenetileg kedvezŖtlen p§lyageometri§val 

kapcsol·dva a megl®vŖ v®g§llom§shoz) 

 vagy a k®sŖbbiekben sosem lesz m§r megval·s²that·, bebetonozva a megl®vŖ 
kedvezŖtlen nyomvonalat ï amennyiben az alulj§r· elhelyez®se a jelen nyomvonal 

folyat§s§t k®pezi. 

Debrecen-Ny²rb®ltek 

R®gi elk®pzel®s a kisvas¼t ¼jrafejleszt®se a jelen v®gpontt·l a kor§bbi v®gpontig, Ny²racs§d-

Ny²rb®ltek fel® 34 km hosszban, hogy a vas¼t ¼jra rendszeres szem®lyforgalmat szolg§lhasson 

4-5 telep¿l®s kºzszolg§ltat§sba kapcsol§s§val. A r®gi nyomvonal azonban fºldrajzi helyzete 

miatt erre alkalmatlan, ²gy jelentŖs hosszban teljesen ¼j nyomvonalat kel v§lasztani. 

Ez a beruh§z§s turisztikai c®lokat nem szolg§l, turisztikai vonzerŖ nincs az ®p²tendŖ vonal 

ment®n, csup§n az ottani 5000 lakos kºzleked®s®t szolg§lhatja. 

A kºzszolg§ltat§si funkci· azonban csak akkor ®letk®pes, ha a kedvezŖ eljut§si idŖ ®s 

szolg§ltat§s ®rdek®ben 

 sor ker¿l a megl®vŖ vonal teljes §t®p²t®s®re (minimum 60-80 km/h menetrend 

szerinti sebess®gre), 

 Debrecenben a v§rosi c®lpontok el®r®s®hez alkalmasabb helyre ker¿l a 

v®g§llom§s, 

 sor ker¿l a j§rmŤvek teljes cser®j®re. 

Meggondoland·, hogy kb. 5000 lakos kiszolg§l§sa ®rdek®ben ekkora beruh§z§s re§lis-e. 

Biztos²t·berendez®sek 

A vonalon jelenleg egy ¼t§tj§r· tal§lhat·, a vas¼ti szabv§nyoknak teljes m®rt®kben 

ellentmond· kivitelŤ, kºz¼ti jelzŖl§mp§s Ăbiztos²t§sò k®p®ben. A vonal korszerŤs²t®s®vel a 

jelenlegi vonalon n®h§ny vonat §ltal vez®relt, vonatszem®lyzet §ltal ellenŖrzºtt ºnmŤkºdŖ 

f®nysoromp· telep²t®se jºhet sz·ba, §llom§si biztos²t·berendez®s nem sz¿ks®ges. 

Komolyabb vonalfejleszt®sek megval·sul§sa eset®n a f®nysoromp·k sz§ma is tºbb lesz, 

illetve akkor m§r a rendszeres keresztez®sre haszn§lt §llom§sokon rug·s v§lt·kat ®rdemes 

telep²teni. 

6.1.3.2 J§rmŤvek 

A j§rmŤ§llom§ny elhaszn§l·dott §llapot¼ mozdonyokb·l ®s szem®lykocsikb·l §ll. Az ut·bbi 

®vekben ï b§r l§tv§nyoss§got jelentŖ, de a fenntarthat·s§got nem megkºnny²tŖ m·don ïtºbb 

egyedi j§rmŤ is ®rkezett a vas¼tra. Mennyis®g¿k megfelelŖ szervez®ssel a main§l nagyobb 

forgalom lebonyol²t§s§ra is alkalmas lenne, azonban egy r®sz¿k §llapota miatt nem 

haszn§lhat·. 

£rdekess®ge a kisvas¼tnak, hogy rendelkezik 1 db gŖzmozdonnyal, mely azonban kis 

teljes²tm®ny®re tekintettel komoly forgalom lebonyol²t§s§ra alkalmatlan, a tºbbi j§rmŤvel 

ellent®tben l®gf®kberendez®ssel nincs felszerelve. 
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A szem®lykocsi §llom§nyt Bax sorozat¼ z§rt kocsik alkotj§k, a m§s erdei vasutakon jellemzŖ 

nyitott kocsik itt teljesen hi§nyoznak. 

A j§rmŤvek motorvonatokra cser®je indokolt, a kºzszolg§ltat§sokba val· bekapcsol·d§s 

eset®n elker¿lhetetlen. M§sik n®zŖpont szerint a r®gi, v§ltozatos ®s egyedi elemekbŖl §ll· 

j§rmŤ§llom§ny kialak²t§sa jelenthet elŖrel®p®st, azonban k®rd®ses, hogy az ilyen szedett-

vedett ®s ºreg j§rmŤ§llom§ny turisztikai ®rt®ke megtermeli-e az ilyen esetben k¿lºnºsen 

kºr¿lm®nyes ®s dr§ga fenntart§s forr§sig®ny®t? 

C®lszerŤbb azzal sz§molni, hogy az alapforgalmat modern j§rmŤvekkel szolg§lja a vas¼t ®s az 

elavult eszkºzºket csak k¿lºn eseti szolg§ltat§sk®nt tartjuk meg. A jelen vonalon sz¿ks®ges 

²gy legal§bb 3 vontat·-motorkocsi vagy a vontatott j§rmŤveket is kiv§lt· motorvonat, csak a 

n®h§ny nagy forgalm¼ ¿zemnap ig®nyli a jelen j§rmŤ§llom§ny egy r®sz®nek megtart§s§t is. A 

ny²rb®lteki vonalhosszabb²t§s megval·s²t§sa eset®n a vonal ¿zemeltet®s®hez 5 motorvonat 

sz¿ks®ges, ilyenkor a vontat·-motorkocsi megold§s nem jºhet sz·ba. 

L®nyeges, hogy a motorkocsik kialak²t§s§nak igazodnia kell a turisztikai vasutak elv§r§saihoz 

(utast®r, a legfontosabb: teljesen nyitott§ tehetŖ ablakfel¿let), de ugyanakkor a kºzc®l¼ 

szolg§ltat§sok ig®nyeit is teljes²teni kell k®nyelmes belsŖ berendez®ssel. 

ElegendŖen nagy a turistavonatok menettartama ahhoz, hogy bŖv²thetŖk a kisvas¼t 

szolg§ltat§sai Ăfed®lzetiò szolg§ltat§sokkal: pl. b¿f®kocsival, j§tsz·kocsival. Ezek 

kialak²that·k motor-mell®kkocsik alkalmas berendez®s®vel, vagy vontat·-motorkocsi elv 

eset®n a megl®vŖ j§rmŤvekbŖl. 

6.1.3.3 Forgalmi helyzet 

Megkºzel²t®s 

A kisvas¼t §llom§sa Debrecen-Szabads§gtelep MĆV meg§ll·helytŖl kb. 5 perc s®ta alatt 

®rhetŖ el, mely azonban kedvezŖtlen forgalmi kapcsolatai miatt nem tekinthetŖ igazi 

megkºzel²t®si lehetŖs®gnek, illetve kev®ss® ismert lehetŖs®g. ElsŖsorban a belv§ros, illetve a 

Nagy§llom§s felŖl ®rkezŖ helyi kºzleked®si eszkºzºk jelentik ez®rt a kapcsol·d· kºzleked®st. 

Mindez kis kapacit§s¼ aut·buszj§ratok §tsz§ll§sos ig®nybev®tel®t is jelenti ï ºsszess®g®ben 

ez®rt elmondhat·, hogy a kºzºss®gi kºzleked®si kapcsolat megoldatlan. 

A h§l·zatfejleszt®si javaslatok kºzºtt ez®rt is van elŖkelŖ helyen ennek a probl®m§nak a 

megold§sa. 

Forgalom 

A kisvas¼t alacsony forgalm¼, emelkedŖ tendencia mellett ®vi 25-30 ezer utast sz§ll²t. 

Legforgalmasabb napjain azonban 1000 fŖt meghalad· forgalma van, kapacit§sprobl®m§kat is 

okozva. Jelenleg idŖszakt·l f¿ggŖen napi 2-4 menetrend szerinti vonatp§r kºzlekedik a 

vonalon, a menettartam 45 perc. 

Fejleszt®si lehetŖs®gek 

Komolyabb forgalmi fejleszt®st a turisztikai k²n§lattal egy¿tt lehet megval·s²tani, vagy a 

kºzszolg§ltat§sba val· bekapcsol·d§s eset®n kell ¼jonnan kialak²tani az ahhoz megfelelŖ 

szolg§ltat§st. 

A szem®lysz§ll²t§si szolg§ltat§s nem csatlakozik m§s kºzleked®si szolg§ltat§shoz, azonban ha 

a h§l·zatfejleszt®s sor§n ez kialakul, ¼gy a megfelelŖ menetrendi kapcsolatokat biztos²tani 

kell. 
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6.1.3.4 Turisztikai kºrnyezet 

A r®gi· n®gy kisvas¼tj§b·l csak a Hortob§gyi-halastavi bemutat·-ter¿let kisvas¼tja tal§lhat· 

meg a r®gi· turizmusfejleszt®si strat®gi§j§ban, ²gy a debreceniekbŖl egyik sem ker¿lt 

kiemel®sre.  

Debrecen turisztikai k²n§lata igen ºsszetett, hiszen a gy·gy- ®s ®lm®nyf¿rdŖtŖl, az ¿zleti ®s 

kultur§lis turizmuson §t az esem®ny turizmusig sz§mos turizmus t²pus k²n§lata megtal§lhat· a 

v§rosban, illetve annak kºzvetlen kºrnyezet®ben.  

6.1.3.5 Javaslat a t§mogatand· fejleszt®sekre 

 

Forgalom  

P§lyafejleszt®s  korszerŤbb, tart·sabb p§lyaszerkezetre val· §tt®r®s 

H§l·zat-bŖv²t®s  kapcsolat a nagy§llom§shoz 

 egyidejŤleg a V§mosp®rcsi ¼t ment®n vonalkorrekci· 

J§rmŤ-fejleszt®s  a j§rmŤ§llom§ny cser®je, 3 db motorkocsira vagy 

motorvonatra 

 ¼j karbantart· b§zis l®tes²t®se az ¼j nyomvonal miatt 

Turisztikai fejleszt®s  Integr§lt turisztikai term®kek piacra vitele 
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6.1.4 Kecskem®t 

A Kecskem®ti Kisvas¼t a MĆV Zrt. kisvas¼ti h§l·zata, melynek felsz§mol§sa az ut·bbi 

®vekben tºbbszºr felvetŖdºtt, ²gy elŖremutat· jºvŖk®p hi§ny§ban sajnos mostoh§n kezelt 

¿zem. Vonalai: 

Kecskem®tïTºrºkf§iïKiskŖrºs 

Tºrºkf§iïKiskunmajsa 

54 km 

44 km 

 

 

A vas¼t elvileg kºzszolg§ltat§st l§t el, forgalma azonban m§ra erŖsen visszaesett. 

£rdekess®ge, hogy h§l·zata mellett tºbb, kºz¼ti kºzºss®gi kºzleked®ssel el nem ®rhetŖ tanya 

is tal§lhat·, b§r ezek sz§ma is jelentŖsen csºkkent az ut·bbi ®vekben (illetve orsz§gszerte 

rengetek tanya tal§lhat· m®g, ahol semmif®le kºzleked®si eszkºz nincs). Egyre gyakrabban 

hangzik el, hogy idegenforgalmi funkci·ja is jelentŖs, ami azonban dºntŖen csak a 

Kecskem®tïBugac felsŖ vonalszakaszra vonatkozik, ott is csup§n ®vi n®h§ny k¿lºnvonat 

erej®ig meghat§roz·. A teljes turisztikai ¿zem ink§bb csak §lom, mivel a vonal egy r®sze ®s a 

h§l·zat m®rete alapvetŖen alkalmatlan is turisztikai szolg§ltat§sokra. 
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A kisvas¼t h§l·zata ®s a t§rgyalt fejleszt®se 

Vas¼ti ®s v§rosi kapcsolat l®tes²t®se Kecskem®ten 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

15. §bra A Kecskem®ti Kisvas¼t  

h§l·zata ®s a t§rgyalt fejleszt®si lehetŖs®gek


